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Anglokomotiv.

Beteckningar for lokomotivtyperna.

T ————————

e T T : R
| 5 %3.' lindrin'nas tsitllltna
. imensioner
ano:d!:ilug. 1) och drivhju- haﬁ:%.:-
lens diameter Km per
i mm. timine.
Littera A Snilltigslokomotiv med boggi och tender ................coer coeereeverierieerioreeveisrnannn, 2—B—-1 ﬂolsxg: " 20
» B Persontdgslokomotiv med boggi och tender . ..................c.. oiieriieeii 2—C—0 %@9 90
3
» C Snilltigslokomotiv med tender.
las i:
OB e ettt et e 1-B_o | x5 | g4
......... 550
Cc med boggi .........ovvvievneenn 420 % 5597
ik A Mrhmm} ............................................................... | 2-B—0 90
i 1880
» D Persontdgslokomotiv med tender.
Uppdelas i:
Dai, med 154 tnber.} 394 _x5i0 .
Dﬂ.?, » 140 P R e TR P PP PRE P, I_B—n 1568 {9
» E Godstagslokomotiv med tender ............ooooiiiiioiiieiiiiieeai et 0—D—0 ij—.ols);«ﬁ“—l—o 65
i . 420;630 < 660*
» F Snilltigslokomotiv med boggi och tender -............oooo.iiiiiviiiviiiiiiiiiiiiies e 2—C—-1 |7 880 90
» G Godstigslokomotiv med tender.
Uppdelas i:
Ga med axel IV 0] 14 L UL 600 x 660 50
Gb med axlar II och IV forskjutbara, panna litt. &b = forstirkt panna lits. B} -4 T 1350
x H Godstigslokomotiv med tender.
Uppdelas i: , C 4 {m % ﬁ|0
................................................................................................... —C— 1358
r 410 x 610
He A DO oo e | —C— e
med boggi 1—C—0 1386
» J Blandadetdgslokomotiv, tanklokomotiv med bak- och sidotankar samt boggi ............ 1-C—2 420 x 580 75
1300
» K Godstagslokomotiv (utom litt, Ke, Kf och Kh) med tender.
e B, o i | 450 x 559
a, ha2 = med Gverhettare . ... ...iiiiiiiii i e —({— e e
’ ' | 9=C-0 1386 60
KC5 ovoeveereeeeeee e et g | BEeAR
1386 ®
¢ SO 0-—C—g | 130 x 558
1386 -
Kg, anordning f6r eldning med torv enligt system »Ekonomeldning».................. 0—C—1 __450l:;_<g:_5_9 60
» Ke Vixlingslokomotiv, tanklokomotiv med sidotankar,
5 Uppdelas i;
B g 450 x 559
K.h — Ke med i:'werhettate} ...................... [ R T I S R S, 0—0‘—0 _—..._J_ w
1356
»  Kr Lokaltagslokomotiv, tanklokomotiv med sidotankar och anordning f6r torvpulverelidning| 0—C—1 430 x 559 60
1386

1) I beteckningen for axelanordningen anger litteran antal driv- och koppelaxlar, s& att A betecknar 1 st. drivaxel, B 2 st. kopplade

) 1 st. lok. litt. Ce n:r 535 &r kompoundlokomotiv enligt Golsdorfs system. Cylinderdiametrarna iiro 450 och 680 mm.

%) Lok. litt. F dro fyrcylindriga kompoundlokomotiv enligt von Borries system.

1926

axlar, C 3 st. etc. Forsta siffran anger antal axlar framfor de kopplade axlarna och sista siffran antal axlar bakom de kopplade axlarna.
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rLittera L Persontigslokomotiv med Krauss’ boggi och tender

M Godstagslokomotiv » » » o ow »

Uppdelas i: »
Ma, med 304 taber]
lb » 218 5 l ...............................................................................
Me = ombyggda Mb-lok. med Gverhettare
CMd = Ma. » » e T T

my I.__okomotiv, inkopta med Mora—Vinerns jarnvig.

Uppdelas i:
MVa Godstagslokomotiv med tender samt 184 tuber

MVYb Godstigslokomotiv med tender samt 212 tuber

MVe Godstigslokomotiv med tender

.dimensioner

Storsta
] Cylindrarnas tillatna

MVd Lokaltigslokomotiv, tanklokomotiv med bak- och sidotankar... ...

N Viaxlingslokomotiv, tanklokomotiv med sidotankar.
Uppdelas i:

Na=N med 6verhettare}

Qi Vixlingslokomotiv, tanklokomotiv med sadeltank. (Férut litt. A)

3 G-odstagslokomotiv; med tender

8 Lokaltagslokomotiv, tanklokomotiv med bak- och sidotankar.
Uppdelas i:

Sh med boggi

T Blandadetigslokomotiv med boggi och tender.

Uppdelas i:
Ta, med 238 (229) tllhell
Tb » 9238 P [TeTeeTeeEREREEi e S

YKBa?2 Persontigslokomotiv, inkopta med Vistkustbanorna, med tender

¥x Vixlingslokomotiv, tanklokomotiv med sadeltank. (Forut litt. X)

W Lokaltigslokomotiv, tanklokomotiv med bak- och sidotankar samt boggi

Y Lokaltagslokomotiv, tanklokomotiv med tanken mellan ramplitarna

A Angturbinlokomotiv

1) Lok. litt. Ma, Mb samt litt. T #iro kompoundlokomotiv enligt Mellins system.

Axe[- g o
anordning. | och drivhiu x*i]::etﬁer
i mm. timme.
J Q=g | 430X 380\ g9
1530
1)
1—D—o |330;810 X 810 4,
1300
" 0
100 | FIET | e
0—C—o0 ﬂl%ﬁw .
0—C—0 92%7:“’ ”
470 x 610
0—C—0 190 "
| 1270
—e1 | Mgt | w0
0—D—0 QVTM 4
330 x 483
C0-Boo | e | 6
| 0—E_o | T00x640 | g5
1300
1-C—1 -10%3:82 o
e | TRgR | w
S 40015_%508 75
o8z | BEGR | e
320 x 450 |
~B—0 | g |
23+
{os¢hs o »
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Tendrar till anglokomotiv. -
Beteckningar for tendertyperna.
Littera A dro 4-axliga och kopplade till lok. litt. A och B.
‘s C ¥ 3= » » » » » » Ca, Ce Cd, Cd2, Da, Ka, Ka2, Kd, L, Ta och Tb,
» DK » 20 » » » » » » Ke och Kd.
» F » 4- = » . » » » » F.
» Ga » 8« » » » 1; o » Ga.
" Gh » » » » » » » » Gb.
» H » 2. » » » » » » H.
» He » » » » » nom » He,
: » Kd » » » » » » o » Ce, Ka, Kdl och Kg.
» L » 3- » » » no» » E och L. *
» M n » » » » » o o» » Ma, Mb, Mc och Md.
» MKa » » » » n » » » Ce.

» MVa » 2. » » » » » MVa.
» MVYb » » » » » “» » a MVb.
» MYe » » » » » " » MYVe.
» R 2 4- » » » »  om » R.

o T » 8- » » » » o ow »  Ta.
» YKBa » 2- » » no» »  VKBa.
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8 (A Anglokomotiv.
Ner Hundratal Nt
0 2 3 4
00 * Aa Dal Kes -/ 11 IV |Db § (729) |00
-0l lﬁ » » Kcb Db ol
92 (IBal » n » n 02
03 ||~ Ge » Ke5 § Cd  X® 110:SHsa 11| 03
o4 |} » » » @ Ce X® 11 SH2 IIT|| 04
05 || » » » Kes -/ 10 IVICd X® 120 HaaII| 03
06 || » » » Ka x® 11 (450) 11| 06
07 ||Bb1 » » Kes -/ 118 IV|» 4 @™ 11 (415)1v| 07
08 | - » » Kcb »  X® 11 (397)111 08
00{ T?('. » » " 0
10 | [Bat! . o | > Ka x 11 @i 1e
11| [Bui " | » | Kb /@11 v |» 11 201V | 1l
12 | |Bat Ga Dal  ® 10 (406) 1II 12
13 . I Dal Kes —/ 10 (728) 1V [0c2t 13
R " » m 14
15 sy 3 Kb » Ka x 11 (290) 11| 15
l 16 | |Bai ’ % -4 3 o - 11 (202)1v || 16
k7] » b Ka » Ce X® 11 H: I 17
1'18 Bbl » » Ca Ca X® 110 HaalIl| 18
19 ||ga Ba? Kb » » yi®w 110 Haa I| 19
20 |81 | Bb Ka Dall o X® 110 Ha:all] 20
21 ||Ha » » " v X@® 130 Hy 11| 21
2] Ba2 Kb » Ce X®W 11¢ Ha 11| 22
23 ||Ba1 Aa Ka Da? 23
24 || Oa » Kb 7§ (270) » Ka X 11 (565)IIT | 24
25 || o0 » Q| » » 11 (325)1V | 25
26 |||Bal » » n o~ - 118(701) 126
27 ||BbI Abl Ca Dal w f 11 (700)1V | 27
28 n Aa » Ked » b 113[205) 11 28
29 |[Bal » Kb » » X 11 (240) 11 29
30 | [vb » » > » X 11 @451)1I| 30
3| » Go » » » X 118 (199) v| 31
32 |[|Ba Ga » » T 11 v | 32
33 ||aa Ge » » v o 1 1V | 33
34 | |ab2 » Pa » » 11 1v| 34
35 [|ab) Ga » » » X 11 11 35
36 (| » Ge » » » X 11 (725)111 36
37 || » » » » »oxX® 11 11| 37
38 ] » Ga Dal Cc X®@WI3 H2(1020)11| » X 11 I1| 38
30 | » Ge Da2 v 1) XWI33H (681) 1| »  x 11 11 39
0 > Dal |»  x@11He (391) 11 |[Kd] | 40
41 ||Ba1 Ga Kb » o X®I13 Heg( ) II|Ka X 118 11| 41
42 |||Bb1 Ge » Cd Q& 42
43 N n »n 5 " 43
44 L . » |P” » 44
45 || » z » » » 45
46 ||Bal # » » Qs + 108 1| 46
47 ||| Oa De " Da? » 1) 4 108 1 47
48 || o » . » Ka 118 v 48
49 || Fb H » Da2 ™10 (389) 111 IKdi 49




Anglokomotiv. —499 9

Humndratal Ner
0 1 2 3 4 '
mn - 10 MB Iﬁﬂ Da2 Ka 11 IV| 50
[ » ; Dal » X® 11 (409) 11| 51
H -/ 10 MB||» Da2 v o 11y Iv| 52
q » » » 4 ® 11 Iv| 58
P . » »9)  x 11 101 54
» Pa » n —/ 118 Vi 55
i » » » X 11 11| 56
» Ge " Vz " X 11 11| 57
» » » » " X 11 IV | 58
Aa | Ga Dal » » x 11 1| 59
%0 a0y » 5 Qt _ [Kd] 60
1 i Aa Ge Ca . Ka -/ 118 1v| 61
 [|ab2 » " " » x 11 v || 62
Abl Pa Kb » Ce X@® 112H: 11| 63
Fb Pb N Keh Cd X@§)110 He 2 IIT | 64
5 Pa » Kes-/ 11 1v [ICe | 65
§ " » Keb Ce X @) 12 Ha 1| 66
87 (| » » » » [VEAi| 67
: » » » » YEB.1§ 68
| » Ga » Pb @ 69
g ] .n 3 i» ' " 70
» Ge » » : " 7l
» Ga » Vm » 2
» Qn n » VEBa? 73
M || Aa » » e i -
35 0] » H -/ 10 MB|| » » » 7
AbY H Ph » » 76
Aa » » » VEB:2 @ 10 77
i Ge » » » VEBu?| 78
—G—“.L Dal . » . 1. il 1 79
[ac | » » Keb n 80
1> » Qr » » 81
i Da?2 » Kes -/ ® 11 v " 82
» Dal Sa Kco » 83
d " » » » 84
Ga Ca T Oc2 VEKBb 85
Go » » Ocl » 80
» " Ju (e » 87
| > » Vx_4x 10 1V |Oc2 VKBe | 88
Pa_| » [a] Kd x 11 (183) 11||[VKBd | 89
Gb » [Da " X 11 (210) 1v » 90
#1 [|Ge » » Kd » 91
» » » » VEDBe 92
83 1 » » » Ki  Xx® 11 (400) IV ||VKBf 93
84 {[Ba1 » » X 11 (don) 11| » : 94
Sedl IS » Ca » X x 118(204) 1 |[VEDBg 95
Ll B Ca ® 10 (402) 11| » o ox 11 323)1If] » | 96
m Ba2 » @ » 97
8 {f » Gy ® 10 (43) 1| » 0c2+ VKBh 08
é_a_ Vy U » . 99

T ——

: ') Lok. n:r 447 saknar virmeapparater. *) Lok. nir 341 iir avstillt ntan tender. ) Lok. n:r 454 har s. k. ess-tuber. 1) Lok. n:r 198 och 33¢
‘A8 apparater {Sr vakuumbroms, men tillhorande tendrar sakna ledning for dylik broms.

220 35 1925 : 2




10 500— Anglokomotiv.
Nor Hundratal Ner
b 6 7 8 9
09 ([VKBh ] [Kf /x® 11T I [Mbx 12 Da I[E X@®@MI2 O HfAIV | 00,
o1 | |VEBi » Ka x 11 (549 I|»x 12 Da I X®§12 0 HfaIV | 01
02 » Ka X @110 a(426)1|Ma ys 14 [J A V]|aX 12 Oa If» yi®w 12 O Hafla V| 02.
03 ||VKBk n X 116 a If» s 14 [ A ViMex @2 0 [la I yi® 12 O Haf]a V| 03
04 ||¥b ‘o |Ka x 11 8 IHe/ W 10 8 IVIL yi® 11L,60:HeF a IV X@@12 O Ha[a IV | 04
05 | |Qd » 1 8 I|ITa y1® 14 Ha@3DIV{» X®@11,501H28 a IV [» X@F)12 OSHeJa IV | 05
08 |||» Ka X 110 a@3RI|» X®W 14 H: alV|p X@WE1,50:Hz a IV |» yi® 12 O:HeJa IV | 06
07 ||» Kda x 1 8 I|» vyi®W 135 Ha a I|p X@EMWILs0H a IV|» yi® 12 0 wmafa V| 07
08 ||]x. » X 11 8 (6981 » X®W 13,5 Hs aIlf» yiw 11,50 HS[a V| X@@12 O HalJa I1{ 08,
| » 1 s Il » X®@4 SH: a I[p X®W 11,501HsS a IV |» X@WE12 O HslaIV | 09
o] l» x 118 V]» X® 135 HSa@)i|s X@@11,50:H: & IV|[Ke/x 11 8 a 1| 10
1l [Ka x 11 II|Ka X® 110 a®B35) I|» X® 14 2Hz a I yi® 11,501H: & IV| » /X 11 8 a 1| IL
12 | », X 11 I{Ce X® 182 He( 4II|» X® 185 H2 alV|p yi® 11,50H2[Ja V| » X 11 a II| 12
13 |[Ka x 110 (514) v |Cda X@@ll.@lﬂs a I| » X® 1352Hz8a If» X® 11,501H:[Ja V]| » X 11 a III| 13,
14 [Kd x 11 ( 9V]» X®TI20HRTHHII| » XWFI4 SH: a Ifp X®WE11L,50:Ha aIV]» /X 11 a 1| 14
15 § »f 1 8 I{Cc Xx®w 112 H» III [Ke X 11 alV | X® 11,50:Hs a IV|» X 11 8 aqmy I3
6|» x 1 IV »% X@® 113 H: 68HI| » /X® 11 ¢ a If» X®W 1150H: aIv|Ma ys 14 [JA V| 16
17 [Ka x 110 VI[Cd yi® 130:Hs aII|» /X 11 a Ilp XWEI,0H: aIVIMd y+ 140 [JA 1|17
18 |Kd X 11 I[Cc XxX® 11s Ha If» X 11 a IIl» X@WFHLL,50sH: a IV |Ma y: 14 8[lAa v|I8
9)» Xx 11 Ir{€da xm 110 H3a(428)I1 | » X 11 alV|» X@@ll,!y(} H: aIV|Ke-/X 11 8 aIIL) 19
20(» x®m 11 8 II{Cc X® 1183Hy I » 4% 11 allll» i 11,60H: a IV|» X 11 8 a I|20
21 [Ka X 110 a410I|Cd X@W@MI20 H: a If» /X 11 alll|[p yi®W 11,50:H28 a IV| » -/ X 11 a IIL| 21
22| » x@® 110 a465)I| » XW 120H: a I|» /X 11 a II[p X@WEIL,s0:H: alIV|» /X 11 8 a IV 22
23 Cd X® 1101 Hy aMI|Cec X®W 113 He F:III| » /X 11 2 a I|» yi® 11,50:H: aIV|» X 11 a IV 23
24 [Cc X® 112 Hs 11 Kt /xw 11T Imf» 4/x 11 a IIlTayi® 14 H: a II|» o/X® 11 8 a I|M
25 Cd xX® 120 Hs a II|Kd-/ 1 8 v Ki2 X@ill0sS (481)11» X® 13,58 Hea(614)11| » -/ X 11 8 alvV|2
26 (Cc X® 113 Hy Farr|Ke/x® 11T I |[KdY) x® 11 If» XWE14 <SH=a(833) I| » -/ X® 11 a IV 26
27 [Ca X®MIOTHsaT4I|Kd X 11 8 III|[Ka X @110 a832)I|» X® 1858 H: a I|» X 11 a III|| 27
28 [Cc x® 11 Hs B2711|Ka X 110 III| » X @110 B9V |» yiw 1855 H: a II|» /X 11 a I 28
20 (Cd x® 110 Hs all|» X 110 ke x 11 (T3DI|» X@®E14  Ha@SUIV|Th  yi® 14 SH:a(423)1| 29
30 [Cc x® 11 Hs I|lka x 11 IKa x 110 (675)I|» y@® 185 H: a I|» y1i® 14 SHaa III] 30
3| » x® 112 H:(408)I1I[Ka X 110 a Ifl» X 110 aB96)I|» X® 13,5 H:aB9)II| » XWEHI14 Haa663)1| 31
32 [Ca y1®W 110SHs:a(664)I|Ka x 11 s (730)1|Ka x 11 BTR)I|» X® 13,5 Hu(674) I|» yi(® 14 SH(TH3)L| 32
3B |» yyw 110 H: aI|l» X 1 8 HI|Ce') X 11 8Hz IV |» X® 13,56 H3a(8261V|E X@WEh12 OHe[] AIL| 33
M| » X@®EIO He aII|N +X 12 allll » X®W 11 ¢ Hs IIL XWx11,50Hs [Ja V|» X® 12 OH] all| 34
35 |CAx®™ 132 Ha (B73)[{Na 4 X 120 a Ifn» X® 11 H IIpp X 11,501H2 [] a V|» XWF12 OSHsDaI? 33
36 Ka x 11 s VIN +x 12 8 a I|» X®W 11 ¢H: IVp yiw 11,50:HeF] a1V [n  X@WEI2 O HeJAIV| 36
37 1Ka x 110 a I|» +ys 12 a V|Cd yi® 110:8H: a I|p y1® 11,50:H: [Ja V|» X@WEh12 0 HefJa1V| 37
38 |Ka-/ 11 I|l» +X 12 a II[Ce X® 1lsHs IV[p X® 11,56133 []a V|[Sa +X®®11,56 Ha I|38
IW|» X 11 II|» 4X 12 aII|Cd wiW 110 H: a Il X® 11,:01Hs [ aMB| » 4yi® 11,502 H alII| 39
40| » X 11 Im|» 4ys 12 a V[Ce X®W 11 Hs IIfp X® 11,50:H2 [| aMB| » +X®WF11,60 H alll| 40
41» x 1 I|» Fys 12 a V[0d X® 110 He» III|» X® 11,50:H2 [Ja V| » 4 X@W@11,508H aII| 41
20» X 11 8 Il» 4+x 12 aIV|» yi®W 110 Hea(I|p X® 11,50 Hz [ a V| » 4 X@®F11,50 Hea 11| 42
43 [Ka x @110  ad41611|» 4+Xx 12 8 I[Cc X® 11 SH:F:Illfp yi@® 11,50 H: JalIV| » 4yi® 11,50: H allI| 43
“4)» x 110 II|» +ys 12 a V[0d X®W@120 H: alV)p yi® 11,50 HeS aIV| » 4 X@WF)11,60: Haa I| 44
45 Kd X% 11 8 III|» +ys 12 a IlCc X®W 11 HiF:IIp y1(W) 11,501H:  alIV| » +X®@11,502H2a I 45
46 |Ki/x® 11T HMb x 12 8Ja I|» X® 118SH:(676)I|ToX® 14 STHs (876)11| » +X@F11,50: Haa 11| 46
47|Kd x 11 mrf » x 12 [Ja 1|Cd2 xX@WFill OsH: I|» X@§14 H: alll| » +y1® 11,50 H allT|| 47
8 | » X 1 8 Imf» x 12 [Ja I|0d x®@MI0 Hra II|» X® 143 H: a I|E yi® 12 OSH:JaIV| 48
9(» X 11 8 (BLII| » X 12 0a I|Ta X® 13,5 Hz a(MI|» X@®F14 S He a IV|» X @12 OSHa]a V|| 49



Anglokomotiv. - —999 1

_— Eh—_—
Hundratal - 1S N

5 6 7 8 9
. X® 11 SHs42511[Mb X 12 ] a ffTa X® 135H: a IV|Tb 1@ 14 8Haa(B12II|E X®F 12 0 Ha]a V|50
' yi® 110 Hs all[Ma vy 14 [] AV|» X® 185H: a 1| » X@®F) 143 Hx  a 1If» yi® 12 O Hof]a V|51
' X® 110 Hs all|» y» 14 0 AV]» X® 18,5Hs:na(759) 11| » X®F) 143 Hs alllh  yi@ 812 O Hfla V|52
X@ 11 H If» y2 14 [ a7V|» X® 135H: (982)11) » X®WE 142 Ha alllls y1® 812 O Hif]a V|53
X® 11 SHa Il» 148 [] AV|» XW6135H: a II » X@®F) 142 Hs & IV|s X® 12 O HafJaIV||54
yi® 110 Hi al|» 1y 4 ] AVi» wu® 813,5H2a(8B0)IV[ » 1) yi@® 14 Hn(757) II»  X@G) 12 O Ha]aIV| 55
COX® 120 Hs alll» y2» 14 [ A V[ X® 135Hs a IV| »Y) X@@ 14 H: alH|» y1i® 12 O Hi]aIV|56
‘X® 11 FiHa IMd y 140 [] A 1| » Vi@ 13,5H3a(879) 1| » X@WE) 14¢ He alllp  y® 812 0 Hofla V|57
® 110 HsS a I|Ma 7y, 14 0 A V[» XxX® 14 SH2a(886)IV| » X® 14 Hs alIV Ke-/ x 811 aIIT|| 58
X® 11 H: 11| » ys 14 0 AV]» xw 13,5H2a(705)1V| » X@®EF) 142 Hs  aIV »— % 811 ¢ a 159
_ 11 SHx636)I| » ya 148 [] AV[» X® 135H: a 1| » X@WE 14 Hy  aIl| »/x 11 ¢ a 160
X® 120 Hs alr|» vy 14 0 AVMb x 128 [ a 1f» vi®  14gFHa(619)I1| » /X 811 alIl| 61 |
X® 11 ¢H:  I|Ta x4 eHn@291» X 12 [ a 1| yi® 14 Ha78)IL  X@§HS1Ls0:H [a IV| 62
X® 120 H: 1V » X®W) S13,5Haa(981)IV|Me X @12 0 ] a 1 » X@FIP 14 SSHa(865) II|» X®  11,50:H [Ja(*)V| 63
116 alll» X® 185Ha9291V)» yi 12 6 [ A 1f » X® Pl4g Hx898) ils  XWx 11,50:H [Ja V|64
110 a (626) 11| » X®™ 14 2H: alv Ke -/ x 11 I} »Y) yi®) 14 Hea(B31)ITI)» X® 811,50 H[]x V|65
11 Vi» X® 135 H: a 1| » - X 11 I Ke—/ X% 11 a IIlf» X®§811,50 H [Ja V[ 66
11 8 B90)II| » X®W 18,68H: a 11| » -/ xX® 118 a Il »+/xXw 11 a I X® 11,50 Hof]a V|67
116 a(427) 1I|Ce X TI1 sHETH2) 1| » /% 11 a Il »~/xX® 11 a s X®E) 11,50:1Hsf]a V| 68
11 8 Il» X® 13 2H Il » /XxX® 118 a lIf » 4/ X® 11 a Hlf»  X®Wx81150 H[]a V|60
1 8 IICd X@@110 Ha I » 4/x 11 a Il »/XxX®W 11 a I X® 811,50:H [Ja V|70
Cel) X@® 11 H: 0l » 4/x@ 11 a I vxm 11 a I XWE) 11,50 H[]a V|71
11 Il» X® 11 gHaF: III| » -/ X 11 a Il »/X® 11 § a  J|Ke-/Xx® 811 a 1)72
@O a(560)1] » X®W 11S2H, I » <4 xw 11 a IIf » -/ X® 1128 a I »-X 11 a 1173
12 a IV} »%) X@W 11 28727) 1| » - Xm 11 alVl no/xX® 11 a IR  y 120 [arv)74
+ys 12 alvl» X® 11 HY{ 4 1}» 4/x @l alllf »/xw 11 8 a I|» v 12 O [JA(S)IV|75
+ys 12 a VICd X®WTI10 Haa) 11| » % 11 allllTb X® 148 HeaB6LU[» vy 12 0 [jA1v|76
+ys 12 a V[Cc X® 13 Ha (4 1|Ma y2 4[] AV[» xX®ETI42 Haa(B20)11]» 1 120 [A1v|77
+y 12 a ViKa X @110 ad24) 1 » yo 14 0 AV[» X®E) 148 H: a 1Ifp 1 12.0 [JAM)IV| 78
+ys 128 a2 V|» x 110 N> 52 4 [ AV|»Y)5® 14 S Ha@62)n|E X@®E 12 O HaJA1V] 79
+r 12 4 1|Ka 11s Mr» y2 14 [ AV[» X® 1428Hs a 1|» XWyd 12 O Halla 111 80
+ys 128 a VIKa x 116 aB68)11| » y2 14 0 AV[» x®w 143 H2a(855) I|» yi® 12 O Hi]a V|81
Ta X® 1482H 1|» % 116 IMTa X® 185H:  aIv[» X@) 1488 H: a I1» X@F) 12 0 HafJa IV| 82
»OXW 14 SH: 1I|Ka x 11 (699, 1] » Xw 135Hz a 11| » yi® 142 H: a 1|» yiw 12 0O Hy]a IV| 83
* X® 148$Hia 1|» x 11 m» yiw 14 H:  a 1f » X@WE 14 H: a IIlf» X@§3 12 O HafJa 1V| 84
* X® 148SH:a II|» X 11 Ip » X 13,5H2a(42911( » XWE) 142 B: a  1f» yi® 812 O Hf]a V|85
> X® 14 $Hia II|Ka x L0 (863) 1 » X®) 13,5H2a(668) 11| » 1® 14 H2a758) 1)» y1® 812 O Hi]a V|86
* X® 148%H:a II|» x 110 a IKe—/x 11 allll » X@EPI4  H:aB%)II  xXWHSI2 0 HafJa 11|87
> X® 14 SHsalI|lKd x 118 Il» 4x 118 a lll » y1® 14gFH: a 1 yiw 12 O HiJA V|88
*  X®W 12,5 Haa III Ka x 110 a II) » /X% 115 a Ill »Y) XWF) 14 H: a1n1|Y 4+ w 12 0 IV|89
* Y® 14 2Hia II|Ka) x 11 ol » 4x 11 alVl »  XWFTI4 Ha I + w 12 6 Iv| 90
2 X® 14 SHaamlI|» x 11 ol » /% 11 a Vl» XW¥ 14 H: aIvpp + w 12 & 111 91
U »oox 11 IM»=x  1sg  w1ls x@OT FEE6)UP + w 12 6 11/ 92
» » X 11 (411) 1) » o/ % 118 a Il yi® 14 H: allp + w 12 0 111 93
¥ Ka X 110 a(546) 1 » 4/ XwW 118 alVle yi® 148 HaBI9IV + w12 O IV) 94
5 » X 110 a IL yi® 11,580:HsJa V| » XWE 143 Hea®64) I» 4+ w 12 O 11| 95
I 2 X 110 a(522) 1|» X®WE11,501Hs alV| »  X®) 14s H: 2 I +x® 12 O 11| 96
<IN Kg x 118 (832) 1If» X® 11,501H: alV[ » yiw Fl4S B2a(877)I1|» 4+ w 812 O 11 97
i Ka X @110 a(616) 1f» X@@11,501Hz: alv| » 1® 143 Ha88711I[» + w 812 O 11/ 98
2 »ooX 110 B1) V[ X@@I1,501H: aIv| » X@F) 142 Hia(894) 1 99

% ) Lok. n:r 671, 690, 726, 733, 855, 856, 865, 879 och 889 hava s. k. ess-tuber, %) Lok. n:r 535 #r kompound, enligt Golsdorts system ;
: n'drarnas diameter: 450 och 680 mm. 3) Lok. wir 674 har panna, firsedd med apparater for oljeeldning. %) Lok. n:r b14, 612, 675, 677 och

.-.‘-i:'l? avstiillda utan tendrar. °) Lok. n:r 535, 560, 616 och 674 hava apparater {or vakuumbroms, men tillhérande tendrar sakna ledning f6r
roms,
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12 1000— Anglokomotiv.
Ner Hundratal _ Nor
‘10 11 12 13 14
00 A X@PI0H AL [E  X® 120 Hifla IV[FH8 x@@80 Ha A 1[I +7® 120:H28 a IN 4+X@F 120 H: & 1| 00
Ol |» X®@PI20H A(1086) I|» X@PI20 Hia I|» XEDIBOH: A I|N 4x 12 8all »+yi® 120 H:  alI| 0l
02 |» w 120Hs A(1048)TI|» X@@PI20 Hyla V|» X@@I30H: A I|Na4x 120 a I|»4+XW5) 120 HesS a 11| 02
03 |» w120 AQ0ST)IIL|» X®P120 Hala MB|» X@F130 Hs AaI|N X 12 8all|N+4x 12 8 a2I11{03
04 |5 w  120H AC1094)III|» X®WPI0 HJa V|» X®@I80 Hz AINI|Na4x 120 alll|» +X 12° 8 a I|04
05 | » X@EI0H: A(I0T)IT|»  X@WTIOHJa(W)IL [ »  X@FP1I80 H» AUI|N 4% 12 8 alV |Naf X 120 1j05
06 |» w 120H:A1075)II|B  yi® 120 HaA I[» %) X@GE)I30 H: AIII|Sb +X®F120 He  alll|» 4% 126 all| 06
07 | » X@®@P120H: A(1074) I|» 7@ 120 H:A I|» 3) X@H130 H: AL | » +X®F)120 He AallI [N 4 X 12 8 aIv| 07
08 [ » X@F)120H: A(1073) I X@WPI20 He A If»  X@@IBOH: A I[» +X®GI20 Hs TaIl|6a X GIF1140 Ha ALITI| 08
09 (» w 120H: A(1047) I Kh*/x G110 a I|»  X@WEI30H: AUI|» +X@WEI20 He Tall|s X §F:140 He Aalll| 09
10 (» w 120H: A(1046) IT |Ke -/ X® 11 a I|Ke/X 11 alll [ » )4+ X@WF)120 He Aalll|» y1  Fi140 Hs AalIl] 10
1| X@E120H2 A(1091) 11 [Kh -/ X@F110 a Il» 4% 11 alll (B X@®@I20H: A I|» X ()F140 Ha Aa 11| 11
12 | » X@§120Hs A(1092) 11| » -/ X@WFILLO a Ifl» +4x 11 all|n X@@EI20 B ALIV|» y1  Fi1140 Hx Aalll| 12
B» w 120H A(L044)I11] » o/ X@®F110 a If» /x@® 11 alll |» X@E)I20 He] ATV |» y1 Fi140 He AalIIL| 13
Hi» w 120H A(1042)II1|Ke /X&) 11 a I|» X 11 alll|»  X@WFI120 He[] AIV|» X (F1140 HaS Aa IV 14
15 »  w 120H AQLO4S)II| » -/ X@Fll a I | » % 11 alll|»  yi® 120Hs A I|» y1  Fild0 Aalv| 15
16 |» w 120HSA(1088)III |Kh -/ X@F)110 a I|»x 112 a I|l»  X®WEI0H: A I|» y1  Fil40 Aa 11 16
17 | » X@PI20H A(1015) 1|Ke -/ X®WFil1 a HT|E  X@PI20HJ963)11|»  X@®@I20 H: A IV|» X GIF:1140 Ha AaIII| 17
I8 [» X@@I20H: A(1072) 1| » -/ X@)Ll allll»  XWEIOH] alV|»  yi® 120HA(1876)[1|» X @G)F:140 HeS Aa IV | 18
19 » w 120H8A(1090)11|E \'IO 120 HJJA IV (B X@@l?é]{g A I|l» X@@I0H] A IV|» X (IF1140 He Aa II)| 19
20 |» w 120H A(1041)IIT]» ><Q®120 Hzla IV |» u@ 120H:A(1366)[|»  y1®  120H: A II|» X @Fi140 H: Aa 11 20
21 {» w  120H:2 A(1040) I|» wi® 120 HaJa IV|» X@WEI20H: A II|» vi® Fil20H: A I|» X @F:i140 Hs Aa II| 21
22 |»  w  120H AC1089)MII[»  X@WFI20: Halla II[» yiw) 120H:A(1376)1 »  XWEF120Hs Al [» y1  Fi140 Hs Aa 11| 22
23 |» w  120H AU039III|» yi® 120 Ha IV XWEI20H: A IIf»  X@WEF120H: A I|» yi  ¥i140 Hs Aa TI| 23
24 > X@PIOH A0 |»  yi® 120 Hyfla IV Ke—/xm 11 a Il»  yi® TF1120H: A T1]|» yt  Fi140 Hs AaTII] 24
25 |» X@EI20H A(1095)III [»  X® 120 HA TV » /X® 11 a If»  X@FEFi120H: A I|» yi  F1140  Aa 11| 25
26 (B yiw 120:HzA I|» Vi@ 120 Hala V| » /x® 11 a 1|E i@ 120 H] a V|» X @F1146 Ha: Aa 11| 26
27 |» X@E)I20H A (1028) I|» X®W§I20 HJA 11| » /X 11 a If» - X@WE120 Ho]Sa V|» y1  Fi140 Ha Aa 111 27
28 | » n%' 120H A (1027)I1|»  X@EI120 Hola V w ~/ X® 120 Ha If»  X@HI20 HfISAIVIB y1® Fi120 Hs [] ATV| 28
29 Ka INa®-x 120 a 1 —/X@ 120 He  alll|» X@WE20H{]Sa V|» X@FF1120 He DAV 29
30 | |MKb » B4 X 120 a Il» o/X® 120Hs alll|» yi® 120iH:JA V]|» X@EF:120 H: [ A V] 30
31 » N +x 12 a IIf{» —/X® 120 H. H|» w1 120 Hof] aIV|» X@FEFMI120 Ha [ AV 31
32 » Na 4% 120 s If» </X® 120 Ha 11| » X (@ )1201H[]Sa V XWEDF1120 He ] AV || 32
33 ||MKc » X 120 a I[J +X@P20 B: alV|» yi® 120:H|SAIV N+>< 12 8 allz|| 33
M B xWI0H A III|» 4+ X 120 a I|» +X@WFHI20H: alV[» X@FI20:HSa IV [ v+ X 12 8 allf 34
35 || » yi® 120H: A 1|B X@FI20 Hz A 1| +X@®FI20 He a1V |» yiw) 120 Hy] a V|»4-X 12 S alll| 33
36 | » X@FI0H A Il»  y1® 120 Hid I|» +X®@IOH: a V[J +X®WFI20 He 8a V[ »4X 12 8 a1I|36
37 |» i@ 120H A I | » yiw 120 Hy A 1w +X®WFI20 He a V|» + XWFD120 He Sa V|4 X 12 S alll 37
3 |» yi@® 120H: A 1|» yiw 120 H: A I|E yi®W 120iH:]] a1V [» 4yiW) 120 He a I1|»4X 12 8 allI| 38
39 |E X@@120H:{Ja(1028) I1|»  yi® 120 HaA If»  X@@I20:H:] A II|» +yiw 120 He Sa II|»+X 12 8 alir| 39
40 |» y1® 120H.fJa(1020)1V [»  X@®FI20 H: A II|» X@WE20:Hs[] a1V [» Fyi1® 120 He a 11| o4 X 12 8 aIv| 40
A1 > X@@I20HJa(1014)1V [ »  X®@I20 He A 1|»  yi® 120:H:] a V|» +yi® 120H: a 1 » 4 X 12 8 a 1|4l
42 |» X@@I208:Ja(1015)IV [»  X@FPI20 Hr A I |»  5i@® 1208H] a V]» +X@5120 Ha Sa IV [n4x 12 s alr 42
43 |» yi® 120H:Ja(1013)1V | » XWEI20 H: AIN 4% 12 a Il» +yi® 120 He a IV|s4X 12 S alv| 43
H | X@@I20H[(1017)IV | »  yi@® 120 HiA I |» 4X 12 a I|» 4+X®FI20 He 8a IV |»v4X 12 8 atvl 44
45 | » X@EI20H[JA1010)ITT| »  X@WFI20SH2 A IIT |0 +X 12 a I|» +X@WGFI20 HaSa V|[w4-X 12 8 a 1|45
46 [ » X@F20Has(1009) V| »  X@FIZO0 Ha A I|» +ys 12 a V|[MVa =X 12 8 a 1|46
47 |» y1® 120H[AC100T)IV|»  X@@I20 Hz A 1[Sa+4yi® 11,50uHs al11|| » v+ X 12 S a1v| 47
48 | » X@@120H:{a (1008)IV]»  X@WFI20 Hz A 11| » +y1® 11,50 He a II|] » n4 X 12 8 aIv| 48
|49 [Sa +-X@@11,50H & I0|»  X@@I20 He AL » 4yi® 11,50uHs alr1|]| » Gb y1  Fi140 H: Aa I| 49




Anglokomotiv.

—1499 18
Huoundratal Nor
10 11 12 13 14

sa+y1® 11,50 H a IIT|B X@WGE)I2 0 He AITI Sa4yi®W 11,56 Hy a 117 |[MVa Gb yiFi140 Ha Aa 1f 50

»+yi® 11,50 Hea 111 |E X®EP12 O Ha[la IV| » +yi® 11,56 He a 111| » n y1F1140 Aa I 51

» +X@@UE0H a IIT|»  Xx@WEI2 OHsfla II| » 4+ X@@1L,50 He a 1]| » » y1F1140 Aa 1j 52

» +X@®F11,501H2a  I|» X@®P12 O Hyfla »+XEE1L60 Ha & I |MVa X® 10 8 I1|w» viF1140 Hs  AallI| 53

P EXEDILOH a I [» 1@ 12 Olsla IV | » 4+ X@W@11,606 He o I|[MVa E y1F1120 HaS[JAaIV| 54

» +X@PIL50:H a I [»  X@F12 OH[JALV [ » 4 X@PU,50 Ha o I|]» » v1F1120 HaS[JAnIV| 55

» +X@E1L50 Haa 11 [Ke—/ X 11 alIV | » +X@WEIL,50 Ha a III [MYb X 12 8 11f» y1F1120 HaS[JAalIV| 56

» 4y1® 11,50 Haa II »— X 11 5 a1 v+ X@WE1L50 Hea 1| » X 128 II|» y1F1120 HeS[JAaTV| 57

» +X@@11,50 Hea II[Kh-/X 11 6 a 11 »+XWEN11,50 Ha a 1|MVe X®W 10,50 I | » y1F1120 He8JAaIvV| 58

Ke—/ X 11 a I ](e—/x 11 a I} » 4+ X®E)I1,601H: a II HVd-I—X@@lO 4] Il | » yiF1120 H:S[JAaIV| 59

» X 11 a 1 l{h—/x®@11 0 & I|»4yi® 11,50:H: a 11T M Ve » y1F1120 Ha8[JAa1V] 60

» - X 11 a I|Ke/xw 11 S a IN 4yi® 12 O:Hp aIII MV » y1F1120 He8JAaIV| 61

2 v X 11 a II| »+X 11 a Il +y1(W 12 OsHa a 1 MVg n y1F1120 HsS[JAaI11| 62

Kb/ X 110 a If»—ox 11 a I +XWEI2 OHz a V||, » y1F1120 He8[JAalll| 63

Ke/x 11 a IVIKh/X@®@L 0 a I|KeX 11 alllB Xw 120 He A 1|6 XEF140 Hs  AaTl 64

»~fX% 11 a  I|Ke/xm®w 11 a IIf»4/x 11 8 e XWEF1120 He A II| v X@Fi140 He  Aalll 65

»~fX 11 a IIIN 4355 128 a VB  X®§F12 6 HaA 111 » X@@OF1120 Haa(I1| v XEF1140 Aa II | 66

» — X 11 a IIL|» +ya 12 a Vv yi® 12 O HaA(SI] » yi(®) Fi1120 H: A III| » XE)F1140 Ha  Aalll| 67

»/Xx 11 a IIT |Na+4x 120 & II|»  X@I2 6 HeA 11| i® Fi20H: A If»  X@Fi140 He AallI| 68

» — X 11 a IIT|» 4 X 120 a If» yi® 12 O HeA TII|» X@WFF1120 H: A 1I) » XEF1140 B2 Aa 1| 69

» X 11 a 1IN 4x 12 a Ill»  X@FI2 O HeA 11T X@WEFi120 Hs A 1] » XGVF1140 Ha Aa 1 70

B X@@120 Haaib)rv| » +x 12 a IT|FY) X@§13 6 HeA TI1| » X@OF1120:Hs AIIL| »  X@Fi140 He Aa T 7l.

" X@@IROHJAMIV[» +x 12 a T +X®F)12 OsHza V(o M@ FI20H: A If» X@F140 He Aa T 72

¥ X@EH1209HJa() T1] » + X 12 a II)» 4 XWFI2 O:Hza V|» XW@F1120 He AII| »  XEF:140 H: Aa ] 73

» W) l?ﬁSHaDn(m?)V Sa+x@@11,56 Hz a III|Sa +yi® 11,501Hza 111 » XWFIF1120 H: A II s 74

12 X@@IR0 Hfa(IV[ » 431® 11,50 Ha o 11| » +31® 1s0iHea II|»  X@FEF120H: A(BIBI 75

Ke-/x 11 a LI » +X@E11,60 Ha o I| » 4y1® 11,50:Hza II|» XWEF120H: A1 76

» X 11 a3 IVIv+n® 11,50 Ha a III| » 4+y1@® 11,50iHea 1] » ni® TF1120H: A 1 71

» /X 11 a Virtyni® 11,50 Haa 11| » 4+ X@@11,50 Hea 1|» X@WFF1201H: A 1 78

»X 11 a IE yi® 12 0 Hyfla "+ X®@ELL0 Hea I|» X@@Fi120 He A II 79

”—/X 11 a V|» vi® 12 O HJa 1V | » +X@WEI11,50 He a I yiw Fil20 Hx A 1 80

X®EI120 H A 111 » X®@12 O Hafla IV[B  Xx@WE12 6 Ha A II|» X@WFF1120:1H:  A111 81

» X@E120 H: A 11 » Vi® 12 OeHslla IV[»  X@WEWI2 O Hs A I|a XWE)F11201Hs A 11 82

» wni® 120H: A 11| » X@WE12 O HfJAIV|»  yi® 12 O Hz A I|» XWFF1120 H:  ATIT 83

> XW@I20H A 11 XWE@I2 O Hala IV|»  X@W@HI2 O H A I|» X@F)F1120 Ha [] ATV 84

» X@WEH120H: A 11 » X@@12 O Hfla IV|»  x@§i12 O HJALIV [» "X @F)F1120 Ha AL 835

E  X@W120H:[] s(0)1v|» @ 12 OHfla V|»  x@@12 OHfJA V[» X@W@FI20 He A T 86

» X@WE120H:]) ali)Ivl»  xw 12 O HofJA 1V | » XWEi12 O HeJALV | » yi® Fil120 Ha AIII 87

» X@@FA20HsJa{sin| » X®WPIR2 OHfla V[» xwmi2 OHa[]A VI 4+ X@®F) 120 H:S a V 88

* X@@I120H]aIV[»  x@WEB12 OHfla IV[»  x@FI2 OMfJAIV | vdyi® 120 By allr 89

B L . )

»oyiW) 126H:Dn(|l|2) Vl» y@® 12 OHila V X W12 O Hof]A V b X®F) 120 HeS a V 90

» X®@I0H[A #)IV| » viw 12 O Hia vJ +X®WE)12 O Haa III "+ X@WF 120 He alIv 91

> n® 120®:0a () V)»  X@E2 O Hafla IV|» 4 X@F 12 O Hra 11 "ty 120H: a I 92

> X@@120H:Ja () V| » yi®w 12 O HsJA IV |» +yi® 12 O Hsa 1 - X@WE) 120 HaS alVv 93

» X@@l?éHsDa (M)Iv| » niw 12 CIHsDA IV[» 4+X®F12 & HeSalv 24y1(W) 120 H: a I 94

o |7 XO@R20H] a) v]»  x@Eie OiHuJa IV [» 4+ X@@12 O Hs all »+X®WF) 120 He alv 95

8 |» X®P®1208] a v X@WF)12 O:Ha[JA 1V | » +X@FD12 OsHS all - X@E) 120 HeS a v 96

37 » XO@I20H;|:| aMB Ke—/xo 11 a IIl» +yi® 12 O Ha all 4y1(®W) 120 HaS 2 1 97

98 | X@@I0H] a1v|»-/x 11 alV(s +X®EI12 OHaSalV [ odyiw) 120 He IV 98

| X®F)120H:8]] aMB » X 11 a IIf» +X@WFI2 0:Hs a I v X@WF) 120 H: a I 99
) Lok. litt. F hava delvis kullager & friimre bo

¥ 8 k. umirﬁratyp

%) Lok. nir

1200, 1206 och 1207 hava

8. k. ess-tuber,

1925

ggiens badda axlar samt & tenderaxlarna,

*) Lok. n:r 1129, 1180 och 1310 hava Gverkettare




20
Forteckning over anglokomotiven, ordnade efter littera.
1. I tjinst varande lokomotiv:
Littera. Utrustning. | Antal.| N ummenr
]
A X®® O HA | 5 1000, 1001, 1017, 1024, 1025.
x. X®E O HA | G| 1005, 1007, 1008, 1011, 1012, 1018.
» v 0 HA | & 1003, 1004, 10131015, 1020, 1022, 1023.
» v OSHA | 2 1016, 1019. .
» w O HaA | 5| 1002, 1006, 1009, 1010, 1021.
B yi® O HA | 31028 1037, 1038.
» n® O Ha 17 | 1035, 1083, 1106, 1107, 1136—1139, 1144, 1220, 1222, 1267, 1269, 1283, 1315, 1318, 1320
» lyi® Ti0[] HeA | 1| 1428.
) n® B0 HA |8 | 1321, 1324, 1367, 1368, 1372, 1577, 1380, 1387.
» yi®  0: H:A | 1| 1026
o X®® O HA | 41027, 1034, 1036, 108L.
) X@® O[ HiA | 10 | 1285—1290, 1312 1814, 1319. - f
» X®@ O HiA | 25 1082, 1085, 1108, 1185, 1140-1143, 11461150, 1219, 1221, 1223, 1266, 1268, 1270, 1281, 1282, 1284,
| - 1311, 1316, 1317.
Lo X®@ 08HA | 1| 1145
L Ix@@RO [ HA | 5| 1384, 1429 1439,
o X®@FO  HA | 16 1322, 1323, 1825, 1364—1366, 1369, 1370, 1373 -1376, 1379, 1383, 1385, 1386.
» X@@F0: HaA | 4 1371, 1878, 1381, 1382,
» | X@WF) 0: HA | 1 1084.
(NG 2| 196, 198,
C [x® B ®m | 1|7
" X® H: 12 | 838, 417, 466, 528, 530, 653, 569, 671, 6T5%), 677%), 735, T40.
. X@® Fo  He 1| 557.
» X® ¢ Hy | 19| 339, 340, 422, 463, 524, 531, 535, A4 B60, 562, 6125, 615, 616, B18, 669, 674%), 734, 736, 738.
X® Fi$ H» 4| 526, 623, 672, 143,
L ¥ X W) ST Ha i 1| 668.
| oo» X (W) 8 Ha | 4 | 8415, 404, 550, 7332
n X S S Ha ; 3 | 620, 673, 746.
Cd ;® O Hia | 6| 419, 533, 551, 565, 739, 742,
» n®  OS8Haa F 2 | b32, HbSs.
o yi®w) O1 Hza 1] 617.
» {y1®) 018 Haa 1| 737.
» X@®F OTHaa 1 | 527.
» X@®F 0 Haa b | 464, 534, 621, 744, 748,
» X@F O He 1| 670.
» X@®3) Ot H:a 1| 613.
» X® 0 He 3 | 421, 563, 741.
» X® O Ha 10 | 405, 418, 420, 525, 529, 552, 556, B61, 619, 622.
v |X®  O0THia 2 | 614, 676. ;
» X 01 Haa 1 | 523.
» X® 018 Ha a 1 | 408.
Ciz | x@WF Os H. 1| 747.
Dal | ® L1 21e.

') Lok. ltt. F' hava delvis kullager & friimre boggiens bida axlar samt & tenderaxlarna. 2) Lok. litt. Ce¢ n:r 671 och 788 samt litt, F o
1200, 1206 och 1207 hava s. k. ess-tuber. 3) Lok. litt. Cc n:r 674 har panna, férsedd med apparater fér oljeeldning.
kompound, enligt Gélsdorfs system; cylindrarnas diameter: 450 och 680 mm. %} Lok litt. Ce nir 841, 612, 675 och 677 iro avstillda ntan tendral

4) Lok, litt. Ce n:r 535 ¥



Utrustning.

® 1| 349,

n® 0 Hs[l:ii 5 | 988, 1047, 1119, 1193, 1194.

n® O HifJa, 23| 902, 903, 907, 951, 956, 981, 983, 1040, 1043, 1090, 1092, 1121, 1123, 1124, 1126, 1179, 1180, 1186, 1190,
1191, 1326, 1331, 1335.

yi® O1 HafJA 1 | 1330.

yi® 01 Hif]a :! 1 1238.

yn® O Hala| 5| 906, 1154, 1182, 1241, 1242.

n® O8Hila| 7| 948, 952, 953, 957, 985, 986, 1074.
n® 08 HA| 1| 1333.

vyt Fi0 8 H[JAa, 10 | 1454—1463.
: X@)@é F#H![I a, 1 I 1088. *
» o X@@0 HifJA| 11| 900, 933, 936, 955, 979, 1045, 1072, 1091, 1127, 1155, 1183,

o | X®@0 H]a 28 901, 904, 908, 909, 937, 950, 980, 982, 1039, 1041, 1042, 1044, 1071, 1075, 1086. 1087, 1089, 1093,
| 1094, 1101, 1102, 1105, 1120, 1128, 1152, 1184, 1192, 1218.
S X@®F0: HJA| 2 | 1196, 1239.

» X@®F0: Hsua: 2 | 1193, 1240.

L] X@F)0s Hyf]a 211073, 1122

» X@®@O0 8 HJa 1| 1828
e X@®@O 8 Ha]a 7 | 905, 935, 949, 987, 1046, 1099, 1327.

» X@F01S Haf] a 3 | 1329, 1332, 1334.

» X@@EO  Hy] 1] 1217.
Z W X®PBO HsJa| 14 | 984, 1048, 1095—1098, 1103, 1104, 1151, 1153, 1181, 1185, 1188, 1189
. X® O HfA 2 | 1125, 1187.
e X® O Hy]a 3 | 934, 954, 1100.
; X@@@O0 He A | 10 | 12001202, 1204—1209%, 1271.
X@®@O0 Hs Aal 1| 1208.
yi F10 Hy Aal 7 | 1410, 1412, 1413, 1422— 1424, 1427.
i Fid Aal 3| 1415, 1416, 1425.
X@F10 H: Aa| 8| 1408, 1409, 1411, 1417, 14191421, 1426.
X@Fi08H: Aa| 2 | 1414, 1418.
yi F10 He Aa| 3 | 1449, 1450, 1453.
yi Fi0 Aa 2 | 1461, 1452.
X@F10 H: Aa| 9 1464, 1465, 1467—1473.
XFF1 0 Aa 1 1 1466.
of = 3 | 150, 152, 175.
4 ® s 11704,
+n® O Hi 2| 10 | 1293, 1297, 1388, 1340, 1341, 1343, 1389, 1392, 1304, 1401.
+vi® 02 Ha a 2 ] 1261, 1262.
+y1® O08H: a 2 ! 1339, 1397.
+y1® 08 H: a 1 1300.
+y® 0 H 11398,
TX@@0 B oa| 12| 12331237, 1291, 1292, 1295, 1391, 1395, 1399, 1400.

+X@P0s H: a| 4 1263, 1272, 1273, 1299,
+X@@O0 8 Hy a| 11| 1204, 1336, 1337, 1342, 1344, 1345, 1388, 1390, 1393, 1396, 1402.
; +X@P0S H a| 2| 1296, 1298,

X @0 a 7 | 543, 573, 602, 678, 686, 698, 727.
X 0 1 728,
X®W 0 a 9 522, 611.
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|
|

hava Gverhettare av 8. k. smirdrstyp.

Littera. | Utrustning. iAnta]. N ummer
Ka % a| 15| 521, 537, 564, 565, 568, 603, 606, 631, 681, 687, 689, 694—696, T3L.
" % 8 9 | 513, 517, H44, 62%, 629, 679, 682, 699, 730.
Ka2 X®F0s § 1| 795.
Kcd -4 @ 2 | 311, 382.
4 _,( 4 300, 305, 313, 365. |
» - 8 1 807. |
Kd X (®) | 70393, 394, 406, 408, 437, 451, 7262, |
» X @ s |1 5.
n X x 8 | 1| 395,
» X |42 389, 390, 396, 410, 415, 424, 425, 429, 130, 434436, 438, 489, 454%), 456459, 462, 511, 512, H14%)
516, 518, 519, 539541, 547, 572, 630, 683—685, 690—693%), 701, 729, 732,
" X S| 19 428, 431, 441, 536, 542, H45, 548, 549, 567, 569, 570, 604, 607, 608, 610, 627, 632, 633, 688.
» -4 W 3 | 407, 427, 453.
- 7 411, 416, 432, 433, 450, 538, 566.
» o 8 10 426, 448, 452, 455, 461, 515, 605, 609, 625, GRO.
Ke ~ X WD al 3 1115, 1117, 1118.
» /%X @ a 2 775, 1264.
» - X® a| 19 771, 778, 774, 866871, 874, 926, 1110, L1114, 1165, 1197, 1213, 1224— 1226
» X S a | 6 | 767, 794, 872, 875, 924, 972.
» 4 X® 2 a‘ 3 . 716, 769, 1161.
; +4X® $8 a| 1873
» 4% al 530715, TIT—T2, 724, 68, TI0, 712, 116, 787, 790, 791, 912—914, 921, 923, 927. 928, 973, 1059 -
‘ 1062, 10641070, 10761080, 1156, 1159, 1162, 1163, 1198, 1199, 12101212, 1214, 1215,
! 1227, 1265.
» X 8 a| 11 788, 793, 910, 911, 915, 919, 920, 922, 925, 958, 961.
» <X % al 5 723, 789, 960, 1157, 1216.
» X 38 al 2 792 959.
» - X 2 765, 766.
Kf 4 X®) T | 4 546, 624, 626, 700.
Kg X S | 1 697
Kh <X®y O al 6 11111113, 1116, 1160, 1164.
» +4x @O0 al 2 1063 1109.
" 4% 0 a 1 1158.
L VIWE OiHy]a| 1 836
» yi{®) ﬁﬂsﬂa% 2 812, B43.
» yi®w O0iH]a . 1| 837.
» yi®s O H[]a| 1 808.
" y1i®WS O:H]a 1| 795.
» FiWE O01H: a 1 804.
» vi® OHz a| 1 820
» yi@w  OiHe a! 2 | 811, 845L.
» yi®  OsHs al 1| 823.
» vi®s OH: a 1 844
» yiws Oil: a 1| 821,
) X@F) O H[]a 1! 971
» X@®F) O1Hs[]a 1, 968.
,, X @30 H []a 1| 966.

!) Lok. litt. Q& n:r 447 saknar viirmeapparater. *) Lok. litt. Kd n:r 454, 690 och 726 hava s. k. ess-tuber. %} Lok litt. Na n:r 1129 och ll!l

*) Lok litt. Kd n:r 514 och L n:r 963 dro avstillda utan tendrar, ;

.‘é



i Utrustning.

|
Antal.

y2

+ys
+ys
+ X
+Xx
+x
+Xx
+X
+

n

+vi® 0 Ha
+y1® O H:a

X® 0
+X @O

i

X@®PS0:H [Ja |
X®WE O Hp a '
X@WF OH a,
)(@@ O1Hs a :
X®F OsHs a
X@§)801H: a
X Wx éHe[]a
X@x OH Dn
X@®x8 O H[]a |
X® 0 Hilla
X® OiH[]a
X® O01H]a
X® SOH[]a
X® & O [Ja
X®
X® OiH: a
X®W 8 O1Hz a

s

Oa

+yi® O1 Hia ;
+yi® O: Ha'
+X@®H0 H a.

+X@®@PO S H a

+X®FE0 Hza
+X@®F0:1 Hsa |
+X®§0: H a
+X®§0: Hia

L T, O O R

R . -

I R T —

o Bo

[ R

b s
[ LA L

—_
p—

[

EELEE B =L O B N S

Ll

[+

962.

817, 819,

807.

796, 798, 799, 806, 810, 814, 522,

818.
805.
834.
964.
969.

842, 967.

9634).

813, 835, 438 841.

965.
970.
816.

797, 815.

. 809.

| 651—653, 655, 636, 655, 659, 661, T02. T03, 777 - 781, 916.
654, 660, 918.

647—650, 762, 800—802.

646, 761.

764.

763, 803.
657, 917.

1363.

1356, 1357.

1358.
1359.

574578, H80, 637, 640, 641, 644, 645, 1167, 1246,
579, 581, 1166.
634, 638, 639, 642, 1131, 11701173, 1243 1945,

643.

636, 1301, 1303, 1805, 1403, 1404, 1407, 1438 —1448.
635, 1129%), 1130%), 11321134, 1168, 1169, 1302, 1304, 1406.

1405.

446, 4471,
974978
947, 1050.
1051, 1057, 1175, 1177, 1178, 1248, 1250, 1251
1247, 1249, 1260, 1274—1277.
939, 943,
- 938, 940, 1049, 1052, 1054.

941.

942, 1056, 1058, 1174, 1176, 1252 1258, 1278—1280.
1053, 1259.

| 1035.
944—946.




Utrustning. i
8b +X®@0 Heas| 2| 1307, 13109)
» +X®@EO Hia 1] 1306.
» +X@PEOT H: o] % | 1308, 1309,
Ta "® Hia| 7| 705, 707, 757, 784, 824, 828, 830.
» yi® 8 Haa| 1 | 756,
» i® SHia 1| 590,
» X®H Hsa 1] 829.
» X®® s$Hin| 4| 662, 709, 714, 826.
" X® Hza | 20 | 589, 664, 666, 706, 708, 712, 749759, 756, 759, 760, 782, 788, 785, 786, 831—833.
v o= X® 8 Hew| 6663, 667, 710, 754, 825, 827,
» X®  gHa 6| 586, 588, 591, 665, 711, 758,
" X®  S3Hia| 4 | 584, 58, 58T, 715
» X® H | 1|73
L X® [ 1| 583.
» X® B3H: | 1582
Th N® Hia | 5 | 855%, 862, 865, 586, 893,
» . FI@®F SHza | 3 | 861, 888, 897.
» - n®  ¢Hia| 6| 883,894, 898, 929, 930, 932.
» | n® S8Ha| 2850, 879 n,
v Xx@® Hoa | 7 | 847, 856%), 860, 884, 889%), 891, 931.
» X@®@ P Haa 1| 887.
» X@® $Haa| 11| 849, 85184, 857, 859, 878, 885, 895, 899,
» X@®§ TSHea 1| 877.
» : )( S$Haa 1 I 882,
» X®@ SPSH a| 1| 863.
» X@FF T Hz 1| 892.
» )(@iy T H: 1| 890.
» xX® Hia 1| 858.
» X®  $Ha| 4| 848 876, 881, 896.
» X® 8 SHa| 1| 880,
" X® PSH 1| 864.
» )(@ T $H§ 1 | 846.
VKBa2 ® 11 477.
Yx +x |1 e8s.
w /X® O H: | 3 1228, 1231, 1932,
» ~X® 0 Hia 2 | 1229, 1230.
Y + w b 7 | 989—995.
» +X® 0 1] 996.
» + w 08 2 | 997, 998.
| Summa | 1,010 |

') Lok. litt. 8b n:r 1310 har sverhettare av 8. k. smirdrstyp. ?) Lok. litt. Th p:r 855, 856, 865, 879 och 889 hava s. k. ess-tuber,

e W A



vigsmuseet 4r 1918 som ghva Gverlimnade lokomotivet »Trollhiittan», av nyssnimnd firma tillverkat &r 1865

A nir 1474

Litt. Aa wir 75; litt, Bbi ner 43; litt. Da nor 347; litt, Gle nir 161 samt litt, Qi nir 506.

2. Bestitllda, men iinnu ej levererade lokomotiv:

3. Slopade lokomotiy;
A. Skrotade eller forsilda:

Au wr 33; 59; G1; 74; 77; 99—102; 123—126; 128—130; litt. Abl n:r 85—40; 56—b58; 60; 63; 127 litt. AL2 w:x 34; 62; 76;

litt. Bal mr 2—¢; 9; 10; 12—14; 16; 17; 19; 23; 26; 29; 392, 41; 46; 94—96; Ba2 nir 97; 98; 119; 122; litt. BLL nor
L; 75 8; 11; 15; 18; 27; 28; 42; 44; 45; 52; 53; 55; 120; 1215 litt. Bu2 nir 51; 54; litt. Be ncr 9; litt. Ca n:r 185 —
1955 197; 227; 298; 261; 262; 295—298; 818; 319; litt. Ce n:r 423; 465 litt, Cd ner 342; litt. Da n:r 179—184;
199—211; 213; 214; 238—240; 259; 260; 290—294; 320—3527; 348; 850—356; litt. Db nir 401; 402; litt. De n:r
147; 148; litt. Fb n:x 30; 31, 49; 50; 64—73; f. 4. litt. Ga nv 79; 85; 112; 132; 135; 138; 141; 159; 160; 169;
1705 172; £ d. litt. Gb nxr 90; litt. Ge nor 78; 80—84; 86—88; 91—93; 105—111; 1815 188; 134; 136; 137; 139;
140; 142—146; 157; 158; 162; 1715 litt. H nir 149; 151 158—166; 176—178; litt, Hd n:r 21; 22; litt. I nir 113 —
118; f.d. litt. Ka n:x 217; 218; 220; 221; 223, litt. Kb mor 215; 216; 219; 229; 229—233; 241—254; 263—275; litt. Ke n-r
301; 302; 304; 306; 308—310; 312; 328—337; 864; 866—368; 380; 381; 383; 384; Ilitt. Kd n:ir 891; 392; 397; 409;
414; 440; 449; 460; f.d. litt. M nor 48; litt. MKa n:r 1029; litt. MKb n:r 1030—1032; litt. MKc ner 1088; litt. MYa
nr 1346—13852; 1854; 1355; litt. MVe n:r 1560; litt. MVt nir 1861; litt, MVg n:r 1362; 1863; litt. Oa nor 24; 47;
litt. Ob nr 25; litt. Oc nur 886; 387; 412; litt. Pu nu 89; 163; 165—168; 234 —9237; 255—258; litt. Pb n:r 164;
276—280; 314-317; 843—346; 369—371; 374—379; litt. Qa nir 225; 226; litt, Qu nr 173; 174, litt, Qr nir 281;
282; litt. Qt mr 360—363; litt, Qi nir 442445, litt, Qi n:r 505; 507—510; £ d. litt. Sa nor 285; 284; litt. Sl n:r 20,
litt. Su n:r 287; £ d, litt, T nor 285; 286; litt. U nir 592—601; litt. Va nor 289; litt. Ym nr 372; 873; litt. Yy nr
299; litt. Yz nor 857—359; litt. YKBa n:r 467; 469—476; 478—484; litt. YKDBb nur 485—487; litt. YKBe nr 488;
litt, VKBd n:r 489—491; litt. VKBe nr 492; litt. VKBS nir 493; 494; litt. VKB nor 495—497; litt. VKBL n:r

o

498—500; litt. VKBi n:r 501; 502; litt. VKBk nr 508 samt litt. ¥Yb n:r 504, Summa 448 st

B. Avstillda att eventuellt sverlimnas till Jarnvigsmuseet:

C. Avstillda i avvaktan pi ftillfalle till skrotning eller forsiljning
eller for sirskilt andamal avsedda:

Litt. Db n:r 400; litt. Kb n:r 224; litt. Xcp nor 303; litt. Kd n:r 571; litt, Qc2 nr 385; 388; 398; 899; 413; litt. VKBal n-r 468,

Summa

Summa

Summa

1 st.

10 »

Summa slopade lokomotiv 463 st.

¥) Lokomotiven &td tillsvidare uppstillda vid huvudveikstaden i Tomteboda, A samwa plats forvaras dessutom dels ett Kungl. Armé-

ingens Fortifikationsdepartement tillhirigt, kasserat tanklokomotiv »Fryckstads, tillverkat av Munktells Mek. Verkstadsaktiebolag ar 1855
E‘Nh dr 1906 deponerat hos Kungl, Jérnviigsstyrelsen samt &r 1914 inférlivat med jirnvigsmuseet samt dels det av firman Nydqvist & Holm till

under tillverkningsnummer 1.



'F:GrteCkning over tendrarna till anglokomotiven, ordnade efter'littj;

;
Utrustning. | Antal.

1. I tjinst varande tendrar:’

ol

F4)
Ga
Gh

He
Kd

yivPp
yivT

»n

w P

w T

w

yiv

o

103 .

101 -

| 898,
- 746, 752, 755, T86%), 8627, 876, 897.
- 4973).

- 183, 199, 202, 205, 210, 211, 240, 290, 291, 300, 507, 323, 325, 365.
- 382, '

| 8057, 311.

- 204.

i 1464 —1473.

- 432-435, 488, 489, 441, 448, 450, 452, 404 --459, 461, 462, 511, 512, 514-519, 521, 556 - 549, H64 - 566

- 836, 837, 843, 900—909, 933, 935—937, M8—-953, 955957, 962, 963, 966, 968, 971, 979983,

-3
] 4
1026—1028, 1034—1038, 1045, 1071—1074, 1081—1086, 1091-—1093, 1095, 1105--1108, 1135—1150;:
1219—1223, 1266 —1270, 12811290, 1811—1325, 13641387, 1428 —1432.

1039—1044, 1046—1048, 1075, 1087—1090, 1094.

394, 416%), 419, 423, 426°), 431, 464, 531, 533, 534, 550, 551, 555, 558, 560%), 612, 613, 616%), 617, 619,
621, 662664, 670, 707, 709, 714, 737, 739, T44, 747, 748, 753, 757, 758, T84, 785, 795, 79,
798, 799, 804—808, 810812, 814, 817—824, 828—833%), 84, 845, 847, 849 —854, 856, 857, 89,
860, 863°, 864, 877—879, 88188, 887—88Y, 891, 893, 894, 899, 930,

865, 895.

749, 825, 846, 890.

124,

389, 391, 597, 400—406, 408, 409, 415, 417, 418, 420422, 125, 428—430, 463, 465, 466, 52
537, 529, 530, 535, 553564, b36, 557, 559, 561563, 614, 615, 618, 620, 622, 623, 665—669,
671—677%", 705, 706, 708. 710713, 733736, 738, 740, 741, 743, 745, 749751, 754, 756,
759, 760, 782, 783, 797, 809, 813, 815, 816, 826, 827, 848, 855, 88, 861, K80, 886, 892, 896,
929, 931, 932.

390, 892, 396, 4102, 411*).

12001209, 1271, |
1408—1427. :
14491453,

150, 152, 175.
704.

568—b70, 572, 573, 603 -605, 607611 %), 625 ~633, 678 -692. 695, 698, 701, 725, 727, 728, 730, 731
5228).

437, 4513, 453, 520, 6999, 700, 726.

985—988, 10011004, 1006, 1007, 1009—1015, 10171025, 1119—1124, 1126, 1128 1154, 1155,
1179, 1180, 1182—1184, 1186, 1190—1198, 1218, 12381242, 1326—1335.



Litt. DK n:r 270; 303; titt. Kd ner 571; 729 samt litt. VKBa n:r 468,

y :' 10 | 1454—1463.

v x 25 | s34, 964, 969, 984, 1000, 1005, 1008, 1016, 1096 —1104, 1127, 1151—1153, 1181, 1185, 1188, 1189.

w o - 13| 835, 838—842, 934, 954, 965, 967, 970, 1125, 1187.

woT 1| 12175

ys 24| 851661, 703, 703, 763, 764, T77—781, 803, 916915,
10| 646—650, 761, 762, 800802,

. 1] 109

w 1| 133
2| 1856, 1357,

w i 1| 13568.

e 5| 974978,

yiv C1 590,

X v 3| 588, 589, H91.

w 6 | 582—587.

w 1| 477.

Summa ; 712

2. Slopade tendrar:

A. Avstillda i avvaktan pa tillfalle till skrotning eller forsiljning
eller for sirskilt andamal avsedda:

Summa 2 st.

B. Avstillda att eventuellt dverlimnas till Jirnvigsmuseet :

_F. d. litt. A n:r 63; litt, BB nor 41; litt. DK n:r 347 samt litt. G nor 161, Summa 4 » 1)

C. Skrotade eller forsilda:

Fol litt, A ner 33—40; 48; 56—62; 74 —T7; 99--102; 123--130; litt. B w:r 1—19; 23; 26 -29; 3592 42—46; 51-55; 94 —98;

119-122; litt. Be wer 9; lit. € nr 893; 395; 407; 414; 528; 532; litt. De nr 147; 148; litt. DK nr 179—182;
184—198; 200; 201; 203; 206—209; 212—-224; 227—233; 288; 239; 241—254; 259—269; 271—275; 292—298; 301;
302; 304; 306; 308—810; 312; 313; 324; 826—342; 348—856; 364; 366—368; 380; 381; 383; 384; litt. FI
nr 805 31; 49; 50; 64—73; litt. G wr 78—8s; 90—93; 108—112; 131—146; 157—160; 162; 169—172; litt. 10
wro 149; 151; 153—156; 176—178; litt. Hd noxr 21; 225 litt. T wr 113—118; litt. Kd ner 436; 440; 449; 460;
518; 567; 602; 606; 624; 693; 694; 696; 697; 782; litt. MKb n:r 1030—1032; litt, MKe nor 1033; litt, MVa nr
1346—1852; 1354; 1355; litt, Sa n:r 283; 284; litt. 81 nr 20; litt. Su n:r 287; litt. VKBa nor 467; 469—476; 478 —
484; litt. YKBb n:r 485—487; litt. YKBe¢ n:r 488; litt. VKBd n:r 489—491; litt. VKBe ner 492; litt. YKBf n:r 493;
494; litt. VKBy n:r 495—497 och litt. VKBL ner 498—500, Summa 358 »

Summa slopade tendrar 367 st.

') Tendrarna std tillsvidare uppstillda vid huvudverkstaden i Tomteboda. *) Tendrarna litt. C n:r 410 och 411 hava vakuumeylindern

varsittande men ledningen borttagen. 3) Tendrarna litt. C nix 394, 416, 426, 427, 560, 616, 832 och 863, litt. DK n:r 305 eamt litt, Kd n:r

51 och 699 hava ledning fir vakunmbroms, ehurn tillhgrande lok. sakna apparater fér dylik broms. ') Tendrarna litt. F' hava delvis kullager.

-Tendrarna litt. C n:r 677, 746, 786 och 862 samt litt. Kd n:r 608 och litt. L n:r 1217 dro avstiillda atan att vara tillkopplade lok. ®) Tendrarna
m:r 675 och litt. Kd n:r 522 hava vakuumbroms, ehurn tillhérande lok. sakna apparater for dylik broms.
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28
Summarisk forteckning
over befintliga dnglokomotiv den 1 januari 1925.
; ! & 1
| | 1] 1AL R I ™

= ir b f¥resdds mer ] glaff o

o - ! K ! ' » ] Felz el :
? (Sl & g 21825 s|E 8" gl H ) RIE|E|SE | g © | g
: | | E g B .= |E 2P S - | 18| & 8 2 =

L N i A T R ] T

| I | W) ‘ D) |®®i LARIRT! y2 ¥ X i ;0-0'35 S S H—Hsr A-a[F~Fs! .—/-l- - 1O+ 0O
] ‘ | ] | | ] |

A | Snalltdgslokomotiv .. 26/ — 11 11 |5? | - 28— 2l 2l 26 — | — B [

'B || Persontagslokomotiv... 9% — 96 66 30 -1 66 16 96 — 1 96 9% 34 Y (R

c | Snalltagslokomotiv . 83— 83 9 ~| 10 -] ) — 35‘ 2 1 51| CTT I R Y
' S . N P ———i--l—:—— —:——:'—-——— — |- 22
214-7) ! | | i | { | |

. [P —— — ' 4D 45 — “__!‘i“’i__-m: 14— 6 - -1 =1 1 1

| O oy - 8 8 8 —| 10| —| 25— | 35 —| 4 :—35i 8l — | — 1 — -] 1
Ca2 samom s = | B OB A s s [ ‘ — | 1\ - 1 — —‘ Y — ! — o] === ]~ |2

b Persontagslokomotiv ... 2 — 2 — | : NS (FO - | —= .: sl s e e f I — | - - — | 48
Dl | et R St et et o R )
Da2 | S T B et el el el el e et el e e e —| 14

E Uodstigslokomotiv .| 130, — | 120 38 14| 3 | 7 m:‘ 130 — | 29 130 129 i — ——=1—|=

Fu9  Snilltigslokomotiv W— | g == 1 — U I e e e e e ey P

& || Godstigslokomotiv .. 35 — | | 20 | | 15 - I [ R )

- T ERRE—————— = 20— 10 —| — 10 —| 100 —| 20— 2 17 20 20i~i~— —|=1—=1-
BB | it sommmmm s _'lf’i' :105"'i_ 5!—|10I!--|15——512i 15f 15— | - — = ==

H E Godstagslokomotiv 4 — I M o o | = | f— | — 1 — | e flns R | (e 9
M| R Tl s I R (S [ (N [y -—._:—:—;—! 3l —|[—1| 9
L ——— R R R B e ) (o S R IS [ [N | UG UG U | O (N O
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!) Lok. litt. F hava delvis kullager & frimre boggiens bida axlar
st. Kd- och 3 st.
] Cc-, 3 st. Cd- och 4 st. Kf-lok
") 1 st. Ce-lok #r kompound, enligt Gélsdorf

st.

9

L-lok. hava ledning fér tryckluftbroms.
hava apparater fér torvpulvereldning.
8 system.

samt & tenderaxlarna. *) 4 st.

Ce-, 1 st. Kd- cch 1 st. Llok. iiro avstii!l_'
“) L st. Ce-lok. har panna, forsedd med apparater for oljeeld
% 2 st. Cec-, 3 st. F- och 3 st. Kd-lok. hava 5. k. ess-tu
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') 1 st. Qi-lok. saknar viirmeapparat. *) 3 st. Tb-lok. hava apparater fér kolpulvereldning.
torvpulvereldning. +) 5 st. Th-lok. hava s. k. ess-tuber.
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%) 2 st. Sb- och 4 st
5) 2 st. Na- och 1 st. 8b-lok hava Gverhettare av s. k. smarorstyp.
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1) I denna summa iro ej inbegripna enskilda,

Utgiingna littera:

Aal
17 st, Abi 12 st.,
Ab2 § st, Bai 22
st.,, Ba2 4 st, Bbi
17 st., Bbe2 2 st.,
Be 1 st Db 3 st
De 2 st, Fb 14 st
f. d. Galzst f.d.
@b 1 st., Ge 3831;,,.
Hd 2st., I6st.,f d
Ka. b st., Kb 37 st.,
[.d. M 1st., MKa1st,
MKb 3st., "MK 1 st.,|
MVe 1 st., MVf 1 st..
MYg2st., Oaﬁst Ob!
1 st., Oct 1 st., 0c2
7 st., Pa 14 st., Pb
23 st, Qa 2 st, Qn
2st., Qr 2 st, Qtdu
Bt Qaﬁs‘r £ Sal
st Sl1 st Su 1|
st f.d. T2 st U 10!
st., Va 1st., Ym2st
vy st., Yz 8 St.,
KBa1 6 st., YKBb
3 st., VKB 1 st.,
VKB4 3 st., YKBe
1 st., VKBE 2 st.,
\'KBg 3 st., YKBh
3 st., YKBi 2 st.,|
VEBk 1 st., Yb1 st'

— | 321

4
=
>

Summa lokomotiv |0]li

636 300

14

24, 189/

3 724 200|5&0' 85 184 622/ so4! 02

213

av Statens jirnviigar trafikerade, jirnviigar tillhériga lokomotiv.

10 453 #




‘Summarisk forteckning
1 januari 1925.

over befintliga tendrar till nglokomotiv den

—

{ D & r a v ! o
z | a3 |
. forsedda med e
it e 5 e i Z
=K B = 2 | E-| & =
T ender typ = Em| B | 2|28 ) 3 ‘ Fa 2B Z
£ | 5ie R |32 |3cE B £ EE | B8 ®
B = | 8= |§EE = g 8E | a”
8 2 |F8 (g% g 3\5‘“‘%”
g ! R o T B g S = =
@ e | " | 8 |E7| =#
| y ¥1 AL x | X | oW v 7
| | | |
| deaxlign o R s — | 122 | — | 107 —| — — 15| 107 -
[/ 8 O s e R RS R | 220 — 103 —_ = — 111 | 103 6
2 L e e ettt ee et eee e a et aas R S . \ I 1 =3 1 2 132
Br 0 B e e T R A R SRR S R 11 — A1 — — — — 11
e s o R B R R e 20 - 2, — - — - — | ===
LT PSSO 15 b 10 — — - — | e
BB B e i i s N S e S S A0S 505 3 — — - = ==y — 9
BB s SRR el e s e s AT 1, — — — — 1 - ==
BB e e ee e e ae e aa e beeaeieaeeeras 97 - - — - — 1 71 16
BE W e e R N R 150 10 10 - 25 — 39 101 —
BB et e e e et eea e eeee e 3 — 24 — — — - —
B 0 B e R SRR AR B M T e 1 — = e — = 1 — -
B BT G Gt e B e iy st s samad ny S I 1 ~ - — — 1 —- 9
B B e e s S S S R R S A R R T RS 2 — - — — — —- —
W B e i R T S T D SR Y 1 - — - — 1 — —_
4 v e e b - - h - - — - =
B T oo me e SRR AR S A RS 10 - — - 31 6 4 — |
B s s e R S 1 - — —~- - - 1 — 17
| Utgingna littera: F. d. litt. A 33 st., B 45 st., Be 1 st, Di"i
2 st., Fb 14 st., & 51 si., Hd 2 st, I 6 st., MKb 3 st
MKec 1 at., 8a 2 st. SI 1 st,, Su 1 st, YKBb 3 st., VKBc
5 1 at., YKBd 3 st., VKBe 1 st, VKBt 2 st., VKBg 3 st., |
; WEBE B B i ot % i i i il e —| =] =1 — 178
| Summa tendrar 712 s ' 333 29 26 3 198 335 367

Anglokomotivens fordelning mellan de

_1) 11 s, tendrar litt. C och 1 st. litt. I, iro ombyggda f6r torvpulvereldning och 3 st. litt. € fir kolpulvereldning.

olika distrikten.

1) Harav dro 3 st. E-, 3 st. H- och 2 st. L-lok. tilldelade malmbanorna.
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E v 788 16 10 — —| B —| 9 — 10 2| — 24 8 —| 1 182 |
EIL | 6,21 i1y 81| 111! —| &} tt —| 7! 7| — 98| 28] 4| — 160
1 1 18 20 9 3 1. 5! 6| 8. b B! 4] — 13| 84| — | — | —| 126 |
IV i) — |10 =} 8 8] — T —| B] — 1| 18} —| 7, 17| 18] —|—|—| 165 |
. = | % = —l— Y4, —| = — 13 1| 4, — 8| B3| —| = | — 9% |
Summa'! 26 96 2 45 36 2 130 11 20| 15 4 45| 35 71 90 106 4| 1 731
: - _ —_
j I L i tter a 2 0
Bl DI, o e o o), g
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Uppgift pa fabrikanterna av anglokomotiven samt

. Hundratal

N:r
0 1 2 3 4
00 N. & H. 1870—1890 A. B. 1875—1914 N. & H. 1881 — M. M.V, 1891—1920
1'0[ B.P. & C:o0 1858 —1901 » » — » » » —1918 » » —1922 » » —1919
1 02! » » -—1894 n » — n » wo o— » » a —1921 » »n —1920
[03 % » —1900|B.P. &Cio » —1910 » ow —1013 § » —1919 | N. & T 1892
| 04 » 1856—1903 » » —1909 » w1919 » Bo— » » — N. & H. 1888-1907
| 05 . » —1897| N. & H. 1871—1913 s e —1912 » 1882 . - B.P. & C:o 1858 —1904
06 » » —1886 » » —1912 » » —1913 » » o —1924 » 1891 — » 1861—190%
07 » 1859-—1903 " » —1909 » » —I1918 » no— 0 W » 1865 —1903
08 » » —1909 " »o— » » n —1922 » n —1917 » » » 1872—1897
09 4 ER-IEL L i s e —1017 » » —1922 | M.M.V. » —1923 » 1877—1898
»  1870—1908 ) K

10 | " 1860—1894 » » —1912 » » —1919 » n —19189 " » o— » 1879— » |
11 I| " » —1905|B.P.&Cio » — » N. & H. 1876—1918 " »oo— 0 » — M. M. V. 1896—
12 | » v —1894 » » —1907 » p— » » —1924 | N.&H. 1870—1919 » » —
13 » » —1890 " 1872—1914 » » —1918 » » — » » — » » no—
M| N.M. V. 1861—1897 » wo— » » o— » » 1883—1918 | M. M. V 18921924 » » — 3
15 [B.P.&C:0 » —1895 " » — A. B. 1875—1908 " » —1911 » B A== " wo—
16 | N.M. V. " — » " == 5 » n —1920 » » —1910 » P » 1897 —
| 17 |B.P.& Cio » —1902 " no— » n —1907 » » —I1912 | N. & H. » — » e
lSI N. M.V. 1862— » » »o— » » —1908 M.M. V. » — » » »o— » B —
19 |B.P.&Co » —i1900| N. & H., » —18987 n no— » » » — » » o — » »ooe— i

L s B R T ML S S| D [ AR S | T PR I A e
20 w.r n —1902 » » —1963 » » —1918 » » —1922 » 1893— » po—
21 | 8.8. & C:0 1880--1909 » no— » » n 1810 » » —1919 » B = N.&H » —
22 » 1884—1910 » 1873 —1900 » » —1908 » » —1911 » 1894 » » o —
23 | N.M.V. 1862—1902| B.P.&Cio » —1904 » » —1906 » 1885—1918 » » —19922 " B g,
24 |B.P.&C:0 » —1903 » no— » » -—1919 » » —1916 | M. M. V. 1892— » PR |
25 » » —1909 » » —1875 |K.& Cio » —1900 » » —1912 » » o — » »
26 » » —1896 » » —1908 » » —1897 » » —1917 » wo— » P
27 M.M.V. 1863—1905 » » —1910 A, B. 1876—1912 » » — p » n o o— » W
28 » » —1906 » » —1908 » » —1918 N. & H » —1921 [N. & H. 1893— » wo—
20 |[N. M. V. » —1897 b » —1901 » n 1917 » » —1922 » o " 8 i
30 [B.P.&Co » —1911 » » —1902 »  » —1913 " b o— » » " — » sl
31 » ® e » w1907 » » —1912 » » -—1919 » B » 1898—
32 |M. M.V, » —-1889 » PR » » —1911 » » —1920 [M. M. V. » — » Py—
33 |B.P.&C:0 » — » » »n 1910 » » —1908 M. M, V. » —1918 » » — » no—
34 » » —1899 » »n 1908 IB.P.&C:o » —1914 » no— p » » — » »n —
35 » »n —19056 » 1874—1903 " » —19056 » » —1922 » no— » n o — |
36 » no— » » » —1909 » » —1911 » » —1919 » » o o— M.M. V. 1897— /}
37 » » —1907 » » —1908 » s —1910 » 1886—1922 » »— » - !
38 » » —1905 » » —1904 | M.M,V. 1877—1917 N.& H » — » » o o— » » —
30 » » —1907 » » —1906 » » —1911 » » — N. & H » — » 2 — |
i40 » » —1908 » » —1907 » » —1917 N R N » —1924 S Tege— A
41 » 1856—1897 » » —1909 | N. & H. » —1916 » v — " » — » -
42 » » —1905 » n -—1911 » » —1907 » » —1922 | B. & H. 1884—1908 » » o —
43 » nw —1906| N. & H. 1878—1912 " » —1909 » » —1908 » » —1909 » » —
4 » 1858—1902 » » —1914 |M.M, V., 18781908 » » —1912 » » —1913 » -
45 » » —1905 » » —1919 » n —1912 » » —1909 » » —1913 » i e
46 » 1861—1896 » » —1917 » n 1907 » » —1913 » 1887 — » o 1)1899—
47 » 1862—1894| A. B. » —1919 » » —1911 M. M. V. » —1922 » — » i ==
48 |[Jernv.V.iCrewe » —1883 » » —1920 » » —1916 » » —1918 |N. & H. 1894— » n —
49 | B.P.&C:0 1863—1899|8.8.&Cio0 1874—1922 » » —1912 » 1887 — - n —1023 » W) =

Om férkortningarnas betydelse se den summariska uppgiften pi fabrikanterna & sidan 38.




lokomotivens tillverkning och nedskrotning eller forsaljning.
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eeee———————————————————— e
Nir . Hundrat al
0 1 2 3 4 ]
50 | P.B.& C:0 1863—1904 | 8. 8. & C:0 1874— M. M. V.1878—1912 | M. M.V, 1887—1918 | M. M. V. 1894— M. M. V. 1899—
51 | M. M. V., » —1903 " » —1907 »  1879—1909 » n o— » n o — » »o—
52 » » —1896 » » — » » —1913 » » — » » » o— » » —
53 » » —1904 » » —1922 » » —1910 » » —1911 » | == » i o—
54 » 1864—1908 » » —1921 » » —1912 » » —1920 » » — N.&H » —
3 » » —1895 » » —1922 N. & H. 1878—1910 " n —1912 N.&H » — » P
56 | B.P.&C:o » —1903 » »o— " » —1906 » » —1914 »  1895— n » o—
37 » » —1908 | B.P.& Cio » —1914 » » —1910 N. & H. 1874—1900 MMV, » — » » o—
38 » » —1903 » » —1919 » » —1906 » » —1901 % » — » » o o—
59 » » —1889 » » —1905 » » —1918 » » —1903 » B » » o —
60 » » —1906 » » —1912 » » —1919 | MMH.W. » — » » » —1924 » » o o—
6l » »n —1889 " » —1921 » 1879—1914 » » —1907 | K. & H. » — » g
62 » » —1905 » » —1913 » » —-1912 » no— » » P » » o
63 » » —1907 » n —1908 » » —1912 » » —1899 » 1896 — » » o—
64 n » —1905H » n —1914 n s —1920 M. M.V, 1888—1922 » n — M.M.V n —
65 » » —-1906 » » -—1908 » »n —1911 » n — » »n —1924 » » —
66 » » —1908 » » —19121 M, M. V. » —1920 » » —1922 » PR » S
67 » » —1911 » » —1909 ) » —1909 » »o— » 1885—1919 » no—
68 » 1865—1908 » » —1905 » » — » » 1889— » » » —1918 » » —
69 » » —1902 | N. & H., » — » » » —1912 | N. & H. 1887—1919 » 1886— = » » o o—
70 | » » o— » » » —1909 » » -—1910 » » —19186 b » —1919 » »o—
7l » n —1899 » » —1912 » » —1919 » » —1914 » 1887— » » »n —1924
72 » » —1908 " » —1906 » » —1911 | A.E.C:o 1871—1906 »  1889—1918 » n o —
3 » » —1908 | S. C. 1873—1911 » 1880—1912 » 1875—1907 »  1886—1912 » -
(L » 1866 —1889 " no— 0 » —1913 | N. & H. 1889—1914 » » —1918 » 1900 —
5 » w —1906 |8. 8, & C:0 1875— " » —1911 » » —1912 » 1889—1912 » » o —
7% » »o— » » » —1918| N. & H, »o— » » —1911 » 1891 —1919 » » —
71 » » —1875 » » o—— » » n —1918 » » — n »  1886— » » —
78 » »n —1919 » » — 1905 » n —1914 » » —1914 » 1887—1922 » no—
79 " » —1801| A. B 1874—1917 » » —1918 » n —1912 » » —1918 » »o—
80 » » —1917|  » » —1919 » » —1912 [ M. M. V. » —1919 » » —1916 » » -
81 » » —1907 » » —1917 | R.&W. H. 1872—1905 » » o— »  18R9—1917 » »o—
82 » » —1912 » w —1919 » » —1899 » no— » 1890—1918 |R.L.&N. W, 1899 —
83 » » —1919 » 1875—1913| D. & Cio  1875-—1903 w1890 —1924 »  1891—1923 » » o=
84 . » » -—1914 » n —1917 » » — » » —1916 » 1894 —1922 " "o —
85 » » —1909 » » —1912 |/ M.H.W.?) 1874 B.P.&C:0 1864—1919 | B.P.&C:0 1876—1911 » o
86 » » —1919 » v —1914 ) T 0 no— » » » —1910 » no—
87 » » —1914] » » —1911| B. & H. 18731908 »  1863— » » » —1911 » » -
88 0 » —1909 » » o— » » i » 1866— » »  1878—1910 n no—
_§!_i_ » 1867—1910| » » —1913 | N. W. C:0 1875—1899 | N. & H. 1890— N. & H. 1884—1908 » » —
9% » —1904 » » —1912| M.M. V. 1880—1911 » . » » —1907 » » —
9l » » —1912] » » —19183 » » —1917 » » —1994 » » —1906 » » —
2 » » —1909| » n —1911 » » —1919 » 2 —19283 »  1887—1908 » » —1928
93 » »o— » » » —1918 » 1881—1918 | M, M. V., 1891— » 1885 —1909 » » —1921
9 | N & H 1868—1907 » » —1912 » no— » g » T » » —1923
L H » » —1896 » » —1912 » 1882 —1914 » » — » 1891—1911 » n o— »
% » 1869— » » no— " »n —1913 " noo— » n —1910 » »o— »
97 » » — a » » —1916 » » —1910 Kr. » —1924 »  1895—1907 » o=
98 » » — » » — » » —1918 | N. & H. 1870—1919 s 1R83— » x ¥
9 » 1870—1890 » » —1918 » 1881—1911 » P » n —1910 » » o— »
___'_'——"—————___,_
1) Ombyggt hos Ljunggrens Verkstads Aktiebolag &r 1917,
%) Fairlie-lok. ombyggda till enkla lok. nir 360—363 hos Nydqvist & Holm &r 1887.
320 25

1925




Om forkortningarnas betydelse se den summariska uppgiften pi fabrikanterna & sidan 38.

1) Ombyggt hos Hilsingborgs Mekaniska Verkstad &r 1917,

Svenska Jirnvigsverkstiiderna, Falun, &r 1920.

‘) Ombyggt hos Nydqvist & Holm &r 1909,

*) Ombyggt hos Ljunggrens Verkstads Aktiebolag Ar 1917,

%) Ombyggt hos A.-B

N:r. Huwundratal 3
6 7 8 9 10 3
- 00 R.L.&M V.1899—1923 COVEF. 2)1901— A. 1901 — R.&H.  1907— N. &H. 19006— %
01 » B o # » B » P p— » » o — M.M.V. 1907—
02 M. M. V. 1900— » 1902 — 0 F — 0 R » N o—
03 »n B »n e » 3} N —— 0 T » o —
04 » no— N. & H. 1894— N. & H 1904— » n — » n —
05 » »oo— " 1902— n n o o— M. M. V. n — " n o —
06 " »o— " no— " »oo— » n o o— » » —
¥l " woo— » o o— » N " B — " »oo—
08 » n — » P— m o — » Bn = » o ——
09 i[ n » o — » n — A, 1905— n n — » no o—
10 ; n N e » » -— n noo— A » — » » -
11 » " " » " noo— » » N&H 1908 —
12 i N. & H g s 0 » »n » » jTp— » b J—
l 3 1 n " = N 1903 " " n | — " i —
4 " T " " - M. M.V, 1904 — 1. Boo— 0 n o o—
15 n o M.M. V. 1902 — » wo— » no— » »o—
16 ! " » » » » noo— N.& H n - M. M. V. 1909—
17 | » » " " " I » »o— » N —
18 | " e " » " T — " W= » »
19 » woo— » " » 1905 — M. M. V¥ B e " W —
20 | » Bo— i e » n o — » R » [T—
21 ; " P et »n n " a0 " b S N. & H " o—
22 | " n o— » n o — " f— » F— W noo—
23 " e » B " " - » »o— » "
24 | M.M.V. 1 » » » N. & H. 1904 — » » o — » no—
23 | " T — " " m noo— 0 oo » B e
26 | » Lin - » » — » 1905 — » » M. M. V. » —
27 | n n o — » f — » B — " " " 1910—
28 i ] n o — »n » »n noo— " » - " no—
29 | ” gy = " T » o s VL P 1908— N. & H.  1897—1922 |
3o "  —— » » » R » | — » 1898—1921
3 I n n = n n " n £ N » N o= N |
32 " n = B n n A » n — B n —_— ¥ I
33 " noo— N. & H. " n nooe— M. M. V noo— » 1896 —1919 I
31 » 1901 — » | — A » - » n M. M. V. 1910 — i
33 i » = » » » »o— » » — » n o |
36 | » » - " noo-- M. M. V. " " — " »oo— ‘
37 " n — » " » - " G » W = |
a8 » » o — » — » » - » P — " B —
39 » n — » 5 » 7 s » N — N. & H noo—
40 li » P — » » — N. & H » o — N. & H. N oo—— » N —
41 ‘! n »oo— M. M. V. » " | J— » B e » i =
42 | » » — » B " noo— » W " B B
43 I » no— » s s » » — V.o F. noo— ” n—
44 | n noo— " noo— Yi. F. 1806 — n » o — n » —
43 » - — » 1908 — ” noo— » W — » B .
46 W n o o— » » - M, M. V. P — » e » B — 3
47 » |- » » — » noo— » 0o n noo—
45 »n »n — » noo— » » o o— N.& H N — »n P Q—
49 » 1902— » n o — » woo— » noo— M. M. V. noo—
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1925

— ——— _m
« Humndratal
8 7 8 9 10
M.M.V. 1902— M.M. V. 1903— M.M. V. 1906— N. & H. 1908— M. M. V. 1910—
» » — N.&H » — » P » N e » o
N. & H » — » n - » »o— » n — » n o—
B » — » n — n »  — n B o Vf. F. woo—
» B — » » o— » no— MMV » o — » »o—
» » — » T— » n — " n — » » —
» » — 0 n o— N.& H. 1906 — n noo—= » N e
» I n — » n - » N — » n o o—
" » — n M. —= n ] = » »  —_— " » —
» . » I — » noo— » » o — A » o—
» . » - u- B » — » 1906 — » » o — 1; » —
» n — i 5 S » o o— " woo— » »oo— » noo—
» 1901 — » n — » »  — YE F. » o — n » —
» n o— »n 3y » — » no— » noo— " n —
» wo— » ) » — " n o o— W noo— " n —
n n o o— A T " n — » N — n n o —
] 1902 — " » - Lj. woo— " n o— " wo—
» n — " T n no o— A. 0w Lj. n o —
»n 1901 — » » — A. » o — » » o — 0 n o —
» » " n — n n — » » — Hg. no —
n n — » B — " no— » » — n » £y
» P " [r— " N » n — Vi. F » o
» » — » woo— n n — _[,j_ e » n —
" »o— » B — » n o—_— W W " woo—
n » o — [ n — » T M. M. V. PR— » L
" » o — Lj' g e n no— " - " ——
" n o— » woo— N. & H, 1907— N. & H, 1909 — » »noo—
» o == N. & H. 1904— » 1906 — » n o— » n —
" T — » P = " 1907 — »n | » »n  —
» P " [ — " N — Vi. F. T — » n —
» » — » »oo— M. M. V. 1906 — » P » » —
» n o— w % == » T » W o— M., M. V. 1911—
n » — » PR— » wo— » n — » » —
] n o o— " noo— " woo— " P " no—
» » — M.M.V. » — A 1907 — » n — n P
» W o— » n o o— » » — A no— » noo=—
M.M.V no— " »noo— N.& H oo " 0 — N. & H n o —
n » — » 1903 — » n — » n o— » »oo—
B L n n — ) » — » B = » n o —
» — » P MMV n — M. M. V. P " e
Ty B - " no— " » — B " n o — » o o—
" n o — " 1904 — n n —_— » noo— Vi. F. L
V& T » — » no— Vi, I n — » » o o— » n —
n  — " ;I 0 noo— N. & H » — " T
» R » » —- n » o n n o — A »n —
L n — n N — »n e » N — B n —
0 » — " W o— " » - » n — Vi. F woo—
B » — » B o— » n — " wo— 0 w —
» » — » n — » 1908 — » n o o— » 1912—
" n — " B — n n — » n —
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Uppgift pa fabrikanterna av anglokomotiven samt artalen

- __'_'__—'_—'—-—'—_-—-—-———__.._.______________—_———_—_-_-__—

Hundratal

Nir . .
11 | 12 13 14 15
00| N & H. 1911— N. & H. 1914— A, 1917— MM.V. 1918—
01 " » — » 19156— Yi. F. o o— » - T
02 » » — » n — » » — » I,
03 » » — » n — » no— Vi F » o—
04 » » — » - » » — » B o—=
05 » 1912— » » o — » » o— » n —
06 M. M. V. 1911— » 1916— MMV Pg— » §i e
07 » o » — » e » »o— » » —
08 » n — » » o — » » o— L.H.W. » —
09 A » — » N - » - » » —_
10 » n — Vi. F. 1914— » B o— " no—
11 » »o— » » — » 1916— " »o—
12 » By » »— » p— » » o—
13 » » — Hg. » — » 1917— » n o—
14 » i » f— » » — » -
15 I.j. » — Lj. » o— » » — » FR—
16 » » — » »o— » »o— » no—
17 Hg. 1912— M.M.V. » — » » — " »o—
18 » » o— N. & H. "o N. & H » o—_ » n —
19 M. M. V. » — » »o— » e » »o—
20 » n o—_— » » — " B » » —
21 » » — » no— » »o— » » —
22 » » — M M. V. noo— » n — ) »o—
23 N.&H » — » noo— n I " B
24 » » o A, no— » » — » »o—
25 » B o=— » ! — » I » no—
206 VI.F » o— » no— M.M. VY p— » g
27 » n o — " »o— » » —_— » » o—
28 » » — N.&H » — » » — M. M. V. 1919—
29 » n— » » - Vi. F » — » » —
30 » [r— » R » » — » n —
31 » — » »o— » P — » »o—
32 n  — » W — » P — » o=
33 » » — M. M. V. » — » T— N. & H, » —
34 » no— " »o— » | — » » —
35 MMV, » — » W — » N o— r o
36 » p— » » — N.& H 1918 — » no—
37 » p— » »o— » ) — » »o—
38 N. & H » — Vi.F. 19156— » »o— V. F. » —
39 » B o= n W —— n n o o— » no—
40 n n — » i » [P » % e
41 | M M. V. 1918— A. » o— MMV, 1917— » -
42 » » o— " noo—_ W W » W —
43 » » — » noo— » »o— » .
44 » TR » Noo— » »o— » 1920—
45 » no— » Wi Ess » B o— » n —
] N.&H » — » B e N. & H. 1889—1922 » no—
47 » » — Vi F no— » » —1921 » p—
48 » no— » noo— " »n —19929 » =
49 » - » i = » no— N. & H. no—

Om forkortningarnas betydelse se den summariska uppgiften pd fabrikanterna & sidan 38.
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‘_‘,Z__;k(')motivens tillverkning och nedskrotning eller forsaljning.

Hundratal
11 - ' 12 . 13 ' 14 15
N. & H 19183— | VL F.  1915— N. & H. 1889—1922 N. & H. 1920—
Vi F. » — M.M.V. »no— » 1890— » n » —
»o- Bn — n N, — » B —-— B » N —
» B » » o— » 1891— » » —
A, W » R » 1892—1920 M.M.V. 1919—
» » — » » — » » —1922 » P
» | — " W — " 1903 — » M
» g » » — » 1905 — » 1920—
» T e — Vi F.  1916— » 1908 — » » —
i » — » n — » 1914— » ¥ =
» » — » »o— Kr. 1877—1917 » » —
8l T - A, 1915— N. & H. 1874—1918 » » —
{ 5 » N — n B — " B — » n wo—
» no— » 1916— » B o— N » frogr.
4 " n — Lj 1915 — " 1918— L. M 1923—
-85 » » — Hg. » o— » W= " 5 —
» T M. M. V. no—_ » N o— " §o—
7 » n — n » — n N o— » » o—
;‘3 » 1914 — " no— " Wo— n -
» no— n 1916— » »n — VI F n o—
» n» — » N — »n » — n n —
» » — N & H. N —_— » n — » » —
» - - A no— " n o— » I
] n — nw 0 — n n o— n N —
i MMV n — Vi F »o— " » — N. & H.
5 » # e » »o—- » no—
-_ n n — n B — n | Ak
I » g » " —_ Vi F.  1919—
» » — M. M. V. n — » -
» 1913— » n — » ]
n B — n n o— »n n —
l » » — » » — » » o o—
» 1914— » - » » —
»n N — 5 n » — »n »n —
» N — i n — M.M.V. 1918—
» B — » B — » n o —
n Wo— N. & H N — » n —_
N.&H. 1918— » n o— » W —
3 » n — » N — " N
» 1914— » »n o— » s
» B o— n n — » n —
) » »— » 1917— » » —
n n — » n — 0w B o—
) n — U] B e » N —
) N o— n B n N —
- Vi. F. j— » » — » Wo—
B » — A, n — il [ pp—
) » F— » I — » Wo—
B n — n n o— » »o—
» N — n » — »n Wi —

1925




-Leve-

Dirav iinnu

|
| Taawor i tjiinst.
Fabrikant. | stﬁﬂﬁ)— riﬁ‘t Aumiirkningar,
’ | motiv. | tendrar,| Loko- | Tendrar
i g motiv st. st.
Nydqvist & Holm, Trollhidttan, = N. & H. .......ccooooeiiiiiiiiiiiii e | 4T3 404 330 ' 297 | ') Hérav 1 st. lok. o'n;?
Motala Mekaniska Verkstad och Motala Verkstads Nya Aktiebolag — MALV.\ i byggt hos Ljunggrem
: ) 458 345 377Y . 268 Verkstads-Aktiebolag
- Aktiebolaget Lindholmen—Motala, Motala Verkstad —= L. M........................ | i och 2 st. hos Hilsing!
~Vagn--och Maskinfabriks-Aktiebolaget och Stora Kopparbergs Bergslags Aktie: bargs Mekaniaks Vet
bolag, A.-B. Svenska Jirnvigsverkstiderna, Vagn- och Maskmfabnken,_ 5 stad. Y
Faluly =="VE B i iialinsssanin i8 otk ubttmmnpomnmume shas wass brsn s I 143 83 | 143% 79 | ) Hérav 1 st. lok. om
ktiebolaget Atlas och Nya Aktiebolaget Atl = ’ -. | byggt hos Ljunggrem
Aktiebolage as och Nya iebolaget Atlas, Stockholm, = A. ........... ... ! 100 28 ! 1003 28 Verkstads-Akticbolag
A, Borsig == A. B. i it e | 52 51 | 2 6 och 1 st. hos Nydqra
| |
Linke- Hofmann-Werke = L. H. W ............. o s s e O g L20 20 20 20 b, Higlu.
Richmond Locomotive and Machine Works — R. L. & M. W.................. .. I 20 10 | 10 10 ?) Hirav 1 st. lok. of
) ) o . - byggt hos A.-B. Svensh
Ijunggrens Verkstads-Aktiebolag, Kristianstad, = Lj. . .................coooo, : 15 — 15 - J aruvigsverkatadem,
Sharp, Stowart & C:0 = 8. 8. & €10 eovvvvveverrerreroerereessessersereneenssoenon, T 14 3 g | S ;
Black & Hawthorn = B. & H. ........cocoiiiiiiiiiiiiei e, 8 1 | 3 — |9 2.1?““113 l°k"°mby“.d'
e . - { _ till enkla lok. bhom
Hilsingborgs Mekaniska Verkstad = Hg. ..o e 7 = | 7 — Nydqvist & Holm..
Kristinchamns Mekaniska Verkstads-Akticholag = Kr. ....................ccooeiil i p 1 = 1
Beyer, Peacock & Cio = B. P. & Cioiueiiiiiiiiiiiiiiiiieeci e 137 113 — —
Nykipings Mekaniska Verkstad = N. M. V...........oooo oo 5 5 |  — —
Wabi & G0== Dl 00 i mvnmiimnsmin ahmsrmss s s G i s st s S s . 2 2 , = =
S06iéts Cockerill == 8. C. ..oovvrvrieriesieeieiee et L2 - - -
Krauss & Co = K. & Cioooevvvnnn o oen oo, U ‘ 2 — — —
R.& W. Hawthorn = B. & W, Hooooooiiiiieiiii i | 2 - s =
Avonside Engine C:o = A. E. & Ci0 oooovviiivin vt i 2 — _ =
Meadow-Hall Works =M. H. W. ... ... il N e 7 ge — — =
Jarnvigsverkstaden i Crewe.........coooiiiiiiii e 1 1 ‘ — —
William Fairbairn = W. F. . . s e e 1 1y — —
Nasmyth Wilson & C:o = N. W. & Cio ..o i e 1 — — =
Summa | 1469 1079 1010 712




Uppgift 4 antalet den 1 januari 1925 befintliga anglokomotiv,
som tillverkats fore ar 1900. s ¥

l Il i t t e r E‘i. ?
Ar. — Po— . : I s - i B
Ca. | Ce '| Cd. | Do | M ! Ka e | Kd. |M\’a.‘ Qa. i Ta. |VKBs. Vx. _§'
i i \ | | "
% ! R R |
BT e el Bt Bl B ol s Bl B Bl B . BE 1
BT oo o s S b AR 5 S A FS e ol skl B sl ol we P as] e sl sl s 2|
BRL, ... oo vy amsammmsmpseent S R b A S At 2 —| = = 1 = = = — = = = 3 |
ABT6 e R e e el —‘ma— ~| 3
BB i =siniasionl, S A a T e R — | = = = = 1, —| —| —| = =1 — 1|
TSRS QDU SIS S S IS S S S S S (S S S
B v s A e S A S AR — 4 —| = = = = =] = = =] 1, — ]
I — s mml owe]l L) o] = =T W] =] = =] &
B e R T | = = = = = 1] =] = =] =] =] = 1
ETRBAL. . i i o e b i D B e = = = = 1 —! = = = = — 1 I
1890, ...ttt ] - — = = = = 8 = = o J) s 2 |
1 — A —— o =t - =] 9 1| = =1 —| 10 |
NN s g————————— — 3 4, = — = = 6 —| =" = | —| 12|
1898 e et e, —~} =] 8 =] =, =l = B =| = =} —| —=| 1|
AR o R R R — 1 —_ . — 1 — — T - — —_ = 9 |
L8000 st | memild = == — 6! - — - — | — 6 |
FROB.  covcaiiivansio i o ey mes s s R s SRR 2 1 — - 1 — 4, — ! - = — 1 — 8 |
s el 4] A o A =t B ]| = | 19
1808 e, Lo 30 @7 se] wn; Bl o=l By =) o= su] =] ==f 1]
D | —] 7. 7| —i — 4| —| 8! —| — 10| P — 1 35|
Sunma| 2] 22 2! 2 4] 1w, 7. 66 1] 2 1w 1| 1| 150
Elektriska lokomotiv.
D - T ‘____-_M_“St" ta
| A - Driv- Antal Varje Total tmoﬁrala
! 1(“.‘:]&1!11_:. M- julens |  driv- ma.t;irs vikt  |hastighet.
ming. ) | diameter. | motorer. G?i .t‘ i tom. Km pr
' L timme.
! | !
Littera I Sniilltigs- och godstagslokomotiv?) ... .. ... . B | 1630 2 ; 825 79 90resp.70%)
»  Qa Malmtdgslokomotiv (i tjinst kopplade parvis, si att axelanord- | -
ningen d blir 1—C4+C—1) ...ooovvvivenn. | 1—C—0 1100 1 850 68,4 60
» Ob » (i tjinst kopplade parvis, sd att axelanord- | [
ningen da blir 1—C4C—1) ............... - 1=C—0 1100 1 850 62,5 60
»  Oc Godstigslokomotiy ... ... O—B4+B—0 1350 | 2 | 500 | 680 60
»  0d » seA e wnessspssme] =D 1850 | 2 500 69,0 60
» Oel i !
Malmtigslokomotiv (i tjinst kopplade parvis, si axelanord-| [ 634 | '
» Ot ningen di blir 1—-C+C—1) ............... | 1-C—0 1530 2 700 1 639 | 60
n Pa Sniﬂltﬁgsloiimnoti\f ........................................................ [ 2-B-2 1575 1 1000 91,0 | 100
» Pb » (i tjinst kopplade parvis, s att axelanord-|
ningen da blir 2—B4B—2 .............. | 2-B-—0 1350 | 2 500 61,6 100
v Qb Forstkslokomotiv......... ..o ‘ 0—C—0 1100 ]. 3 110 30,0 —
» 7 Persontigslokomotiv ..................oooooi, ‘ 2—B—0 1500 ‘ 2 . 225 52,0 75

) I beteckningen for axelanordningen anger litteran antalet driv- och koppelaxlar, si att A betecknar 1 st. drivaxel, B 2 st. kopplade axlar,
C 3 st.'ete. Forsta siffran anger antalet axlar framfor de kopplade axlarna och sista siffran antalet axlar bakom de kopplade axlarna.

?) Olika utviixling for eniilltdgs- och godstdgstjinst. Till en birjan anordnas lokomotiven litt D nr 101—110 med snilltdgsviixel och Gvriga
med godstdgsviixel. Vixeln iir emellertid relativt litt utbytbar,

1925
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Elektriska lokomotiv.
_-_—_'—*_-_____._.___

1) Lokomotivet nir 30 ir avstillt

tillsvidare,

Nir Hundratal
0 1 2
00
0l [0 4+ y:[DH: 850MBID 4 yi[DH: 1650 ...
02» 4 y:DHs 850MB|» + yiDH: 1650......
03 |» -+ y:DH:  850MB|» + yi[DH: 1650.....
04|» 4 y:{0H: 850MB;» + wi({DH:2 1650......
05 (» <4 y:{DH:  850MB|{» + yi[DHs 1650 ....
06 » 4+ y:DH: 850MB{» 4+ wi({DH: 1650......
07 |» <+ y2DH: 850MB|» 4+ yi[DHs 1650.....
08 » + y:DH: 850MB|» 4+ yi{DHs 1650 ...
0 » 4+ y[DH: 850MB{» + yi[DH: 1650......
10|» 4+ v:{0Ha 800MB|» + yi[DH: 1650......
Il {{» 4+ y:{08: 850MB|» + wi[DH: 1650......
12 ||» <4 y:{DH:  850MB{» + vi[DH: 1650......
13 |» 4+ y2{DH: 850MB|» + yi[3H: 1650......
14 1l» + y2{DH: 850MB|» + yiDHz 1650.....
15 (» 4+ y2{DH: 830MB|» 4 yi{DHz 1650..
16 » + ye{DH: 830MBl» + y1[DH: 1650......
17> + ys([DH: 850MB|» + yi{DH2 1650...... :
I8|» + y:DH: 850MBl» + yiDH: 1650..... .
19 (» 4+ yeH: 830MB|» + yi[DH: 1650......
20 |» 4 y:0H: 850MB|» 4+ wi{DH: 1650... ..
21 |» + y{DH: 830MB|» 4 yi[DH: 1650......
22 |» + y:(DH:  850MB|» + yi{DH: 1650.....
23 [» 4 y:{DHa 830MB|» <4 yi1{DH2 1650 ...
24 |» 4 y2DHa 850MB|» 4 yi[DH: 1650......
25 |» 4+ y:DHs 850MB|» + yi[DHs 1650....
26 |» 4 y:(DH: 850MB|» <+ vi[DH: 1630,
|27 |[Pa 4+ y:{DH: 1000MB|» + yiDH: 16560 ...
28 (» 4 yi(DHs 1000MB{» + yiDH: 1650......
20 |[Qa] » 4+ yi{DH: 1650......
vy w D 330 1|» + y1DH2 1650......
31/Z 4w ([DH: 450MB|» 4 yi[DH2 1650.....
32 |0b + y:[DHa 850MB|» + y:i[DH: 1650.....
3 |» + y:(DH: 850MB|» 4 yi{DH: 1650......
34 |» 4 y:{DH: 850MBl» + yi[DHs 1650......
35 |» 4 y:{DH2 850MB{» + wi[DH: 1650...
36 |» + ys@H: 850MB|» + yi[DH: 1650. ....
3 (» + y:[DH: 850MB| » + wi{DH: 1650.. ...
3 (» 4+ yiDH: 850MB|» 4+ yi[DH: 1650......
3 |» + y:(DH: 850MB{» 4 yi{DHs 1650... ..
40 [0c + y1DH: 1000MB|» + yiDH: 1650.....
41 |» + vi{JH: 1000MB|» 4 ywi{DHs 1650.... .
42 (0d 4+ yiDH: 1000MB| » + wDH: 1650......
43 |» 4 yv1[DH: 1000MB|» -+ yi{DH: 1650......
44 |» o+ wi[DH: 1000MB{» 4+ yi[DH: 1650......
45 |» 4+ vi{DH2 1000MB|(» 4 wi[DH: 1650.....
46 |» <4 yiDH: 1000MB|» + yi{DH: 1650......
47 |» 4+ yi[DH: 1000MB|» + yi{3H: 1650......
48 |» 4+ yi[DHs 1000MB|» + ywi[DH: 1650...
9 |» 4+ wiDH: 1000MB|» + yi[DH: 1650......

B A



Elektriska lokomotiv.

ndratal

P B RPE OB TSR ITRRE

= 3

+ wi{DHs D 4+ w([DHs 50
-+ wniDH: 51
b+ y1{DH: 52

+ wn{DH: 53

+ wn{DH: 54

+ wiDH: 35

+ wni{Hs 56

+ nDH 57

+ y1{DHs 58

+ wniH: 59

+ wi{DHs 60

+ niH: 61

+ nH: 62

+ n{DH: 63

+ nH: 64
» 4+ yi1{DH: 63
» 4+ yi{DHe 06
» 4+ wi{DH:z 67
» 4+ yi{DH: 68
» 4 w{DH: 69

4+ vi1{DH2 70

+ w1DHs 1

+ wi{OHs 72

4+ nDH: 73

+ wi{DH: 4

+ wi{QH: 75

+ yiDE: 76

+ 7nDHs 71

+ nH: 78

+ y1{DH: 79

+ nDH: 80

+ nDH: 81

+ nDH: 82

+ ynOH: 83

+ 84

+ 7iDH: 85

+ »nDH: 86

+ ynOH: 87

88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
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K Uppgift pa fabrikanterna av de elektriska lokomotiven samt arts

e — oo i

e — e ——————— e —————— ——
N [— =TERNE - _H_l -]1_(1_1 % o l__,__‘__ A e SRR SO -
0 1 2 3 4
00
01 [Vio. 8. 8. W. 1914 — Vi,
02 »on » » — "
03 »on » noo— »
04 non n wo— "
05 non » Wo— L.-3L
06 non ] W »
07 [»n 1 e »
08 now » noo— N. & LI.
09 »on W 1915 — "
T} ‘ non » N — » i T
11 | »» n noo— Vi,
12 | no» " Boo— "
13 .J non " N e—— »
M | »n " — »
I
15 [wn »o—
16 li woa o e »
] 7 h non " W, n
18 | »» T
19 || won » "o — »
20 ‘ » o» n no— » o i -
21 I »n noo— 0
29 | won i noo—— n :
23 II non o Asea " "
24 | » » n no— L.-M.
25 IR " noo— "
26 [ n o» " no—— n
27 H non " » o - »
a8 .I' no» " 1914— »
2 ‘W.E M, 1905—1916] »
30 |s.8.w. 1905— »
31  |Asea 1910 — »
32 |Cv., Vi o Asea 1917 — »
33 f » » o o» N — "
34 » BN ow » o o— »
35 " non o on noo— "
36 » »on on » o — n
37 n »on o ow N — »
38 n noon » B N. & H.
39 n nowon N — »
40 A E. q. 1920-- »
41 » » o— "
42 |[Vf. 0. Asea 1922 — »
43 ) n » — 0
44 l» » » B o— a0
‘5 noon 0 yoe— W
46 no»ow TR »
47 LA ] " n -—= "
| ‘8 I »n » » noo— 0
i 49 ! »om o ow noo— n

Forkortningarnas betydelse: Vi, Vagn- och Maskinfubriks-Aktiebolaget, Falun och Stora Kopparbergs Bergslags Aktiebolag, Vagn- och Mash
fabriken, Falun; W.E. M, Westinghouse Electric & Manuf, C:o, Pittsburg; 8. 8. W, Siemens-Schuckert Werke, Berlin; Asea Allmiinna Svel
Llektriska Aktiebolaget, Viisterds; Cv. Statens jirnviigars huvudverkstad, Orebro; A.E.G. Allgemeine Elektricit'zits-Gesellschaft, Berlin; L-M.
bolaget Lindholmen-Motala, Motala Verkstad; N. & H. Nydqvist & Holm, Trollhiittan.
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or lokomotivens tillverkning och nedskrotning eller forsiljning.

2

Vi. 0. Agea

» o»

1922—

N. & H.

1925




